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0 historii dziatalnosci i osiggnieciach inzynierow polskich
zapisanej przez prof. Wiadysfawa Kuczynskiego
oraz wspomnienie o Profesorze
w 16. rocznice Jego odejScia do wiecznosci

Setnha rocznica odzyskania niepodlegtosci przez
Polske sktania do refleksji nad historig dziatalnosci
inzynieréw Polakow w Ojczyznie i w $wiecie, jak tez
nad ich dzietami, ktére wpisaty sie w te historie. Pe-
wien szkic takiej historii — wartej przypomnienia —
przedstawial na réznych spotkaniach w gronie PZITB
prof. dr inz. Wiadysfaw Kuczynski. Jedno z takich wy-
stgpienn miato miejsce podczas uroczystosci jubileuszu
40-lecia Oddziatu PZITB w todzi (22 pazdziernika 1988 r.),
przypadajgcej wowczas w 70. rocznice odzyskania nie-
podlegtosci przez Polske.

Wystgpienie prof. dr. inz. Wfadystawa Kuczynskiego —
tworcy Wydziatu Budownictwa Ladowego Politechniki
tédzkiej, pdzniej cztonka honorowego PZITB i doktora
honoris causa tej uczelni, wieloletniego redaktora tema-
tycznego, autora i przyjaciela ,Inzynierii i Budownictwa” —
zostato opublikowane na jej tamach (nr 4/2009) w artykule
dr. inz. Andrzeja B. Nowakowskiego [2], a takze w pracy
[3], wydanej w roku 2018. Tres¢ tego wystgpienia warto
— jak mozna sadzi¢ — opublikowa¢ w roku 100-lecia odzy-
skania niepodlegtosci przez Polske, majgc nadzieje, ze
zainteresuje ono naszych Czytelnikdw i bedzie skfaniato
do refleksji. Na zakonczenie niniejszego opracowania
podano tez krétki biogram Profesora, a takze tekst
zamieszczony w [3], zatytutowany ,Pozegnanie Profesora”.

Andrzej B. Nowakowski
Stefan Pyrak
Wojciech Wiodarczyk
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Fundacja PZITB Intynieria i Budownictwo
Warszawa 2018

Oktadka ksigzki poswigconej prof. Wiadystawowi Kuczyriskiemu, wydanej
przez Fundacje PZITB Inzynieria i Budownictwo w 2018 r.
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Wystgpienie Profesora zostato poprzedzone mottem:
,Wczoraj nigdy nie mija” (Joseph Conrad-Korzeniowski).
Oto tres¢ tego wystgpienia (w 1988 r.).

W roku biezgcym, jubileuszowym dla nas inzynieréw
budownictwa z powodu czterdziestolecia Oddziatu t.6dz-
kiego PZITB, zbiega sie wiecej rocznic réwnie istotnych.
Wsréd nich jedna jest najdonioslejsza w zyciu naszego
narodu. To 70. rocznica odzyskania niepodlegtosci.

Historia Polski Niepodlegtej, tej miedzywojennej, wydaje
sie krotka — zaledwie niewiele ponad dwadziescia lat. A jak-
ze brzemienne w nastepstwa dla dalszych loséw, dla nie-
zwyktej, niespotykanej gdzie indziej zywotnosci narodu,
ktéry zaborcy na prézno usitowali wymazaé z mapy Europy.

Jesli dzi$ sie cieszymy z osiggniec tddzkiego inzyniera,
Z jego pracy spotecznej, z jego twdrczosci, z jego optymi-
stycznego trudu, to nasuwa sie pytanie: jak to sie stato, ze
osrodek, ktory przed wojng nie miat wiekszych tradycji
w dziedzinie inzynierii lgdowej, potrafit w czasach wspot-
czesnych dziata¢, tworzy¢ na rowni z odrodkami o tradyciji
wiekowej?

Aby odpowiedzie¢ na to pytanie, nalezy siegngé¢ do
historii, do korzeni zawodu polskiego budownika. Jest
wiele miejsc na swiecie, uwienczonych dzietami inzynie-
row Polakoéw. Bytoby ich znacznie wiecej znanych szero-
ko, gdyby nie zacieranie sladéw pamieci o tych dzietach
inzynierskich i o ich tworcach. Niestety, nie siegamy zbyt
czesto do kronik chlubnych czaséw dziatalnosci inzynie-
réw Polakéw na swiecie. Proponuje, zrobmy WYPRAWE
W PRZESZtOSC.

Uruchomimy pojazd wyobrazni, ktéry pozwoli nam sie
cofngc¢ do historii. Bedzie to podréz w pogoni za minionym
czasem. Nasz wehikut czasoprzestrzenny zawiezie nas
bezszelestnie w dalekie miejsca i w czas zaprzeszly.
Ma on takie wiasciwosci, ze niewidzialny wraz z nami
umozliwi obecnosé wsrdd dwczesnych ludzi i minionych
zdarzenh. Ruszajmy!

Oto znajdujemy sie w sali Senatu Politechniki
Warszawskiej. Zerkamy na kalendarz. Jest 30 marca 1939
roku. Céz to szczegodlnego dzieje sie w obszernej sali
dostojnej uczelni? Znajome twarze, jakze znane nazwiska,
znakomitosci $wiata inzynierii lgdowej i wodnej. Przewod-
niczy profesor Stefan Bryfa, sekretarzuje inzynier Jerzy
Nechay. Oto odbywa sie posiedzenie organizacyjne Kra-
jowego Komitetu Kongresu (AIPC) Miedzynarodowego
Stowarzyszenia Mostéw i Konstrukcji. Wsréd zebranych
widzimy uczonych: oto Maksymilian Huber — profesor Po-
litechniki Lwowskiej, po wojnie Politechniki Warszawskiej,
Andrzej Pszenicki rodem z Pabianic — profesor Politechni-
ki Warszawskiej, wielki specjalista budowy mostow, byly
profesor Instytutu Politechnicznego w Petersburgu, dostoj-
na sylwetka profesora Witolda Wierzbickiego oraz znana
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wielu z nas tu obecnych postaé Wactawa Zenczykowskiego
— 6wczesnie najmtodszego profesora Wydziatu Inzynierii
Politechniki Warszawskiej. Sg rowniez przedstawiciele
innych uczelni: Politechniki Lwowskiej, Akademii Gorniczej
w Krakowie, osrodka katowickiego z doktorem Stefanem
Kaufmanem, dzi$ seniorem profesoréw i inzynieréw pol-
skich. Jednomysinie powotany zostaje na honorowego
protektora Kongresu Prezydent Rzeczypospolitej prof. dr
Ignacy MoScicki.

O co tu chodzi? Dlaczego ten podniosty nastroj?

Najpowazniejszg Swiatowg organizacjg inzynierow jest
powotana w roku 1929 AIPC. Pierwszy jej kongres odby#
sie w Paryzu w roku 1932. Drugi kongres AIPC miat miej-
sce w Berlinie w roku 1936. Byt to kongres pod znakiem
najnowszych idei o konstrukcjach sprezonych, ale wobec
nieustannych demonstracji hitlerowskich na sali obrad,
atmosfera nie sprzyjata klimatowi naukowemu. Dwa lata
pozniej byta podjeta przez miedzynarodowy zarzgd
(tzw. Staty Komitet AIPC) uchwata o charakterze manife-
stacyjnie propolskim jako reakcja na agresywne dziatania
niemieckie. Postanowiono powierzy¢ Polsce organizacje
Il kongresu w Warszawie w roku 1940. Nie obeszio sie
bez sprzeciwu. Podczas obrad, ktére miaty miejsce w Kra-
kowie, doszto do utarczki stownej z wiceprezesem AIPC
dr. Klonnem, ktory przedstawit wniosek o wprowadzenie
do statutu zmiany, azeby liczba cztonkéw zarzgdu byta
proporcjonalna do liczby kazdej grupy narodowej. Byto
oczywiste, ze w ten sposdb Niemcy, majgcy najliczniejszg
grupe narodowg cztonkéw stowarzyszenia, mogliby tatwo
wprowadzac¢ swoje antagonistyczne koncepcje dziatalno-
Sci. Profesor Campus, rektor Uniwersytetu w Liége, wielki
przyjaciel Polakow, energicznie zaoponowat. W rezultacie
wniosek upadt. Mozna wiec byto przystgpi¢ w Polsce do
organizowania Ill kongresu AIPC w Warszawie. Stad ten
uroczysty nastroj w sali senatu Politechniki Warszawskiej.
Byt to wspaniaty dowdd uznania dla poziomu nauki pol-
skiej i osiggnie¢ inzynierii ladowej mtodego panstwa, ale
owczesnie juz o dobrych tradycjach tworczych.

Nasz bezszelestny wehikut opuszcza Warszawe, prze-
nosi sie do Holandii — do Hagi. Jest koniec czerwca 1938
roku. Odbywa sie tutaj miedzynarodowy Kongres Drogo-
wy. Ws$réd 2300 uczestnikéw bierze w nim udziat ponad
100 inzynieréw z Polski. Na ogolng liczbe 63 referatow
jest 5 opracowan naszych. Po obradach, w miare potrze-
by, czlonkowie delegacji polskiej zbierajg sie, aby sie
podzieli¢ wrazeniami z obrad i przygotowa¢ materiat
sprawozdawczy.

A dzis, 43 lata po wojnie, czyz mozna by podac chociaz
jeden przyktad takiej liczebnosci i takiej aktywnosci
merytorycznej polskiej delegacji w jakimkolwiek kongresie
inzynierii budowlanej? A przeciez w tamtych latach liczba
inzynieréw stowarzyszonych w Polskim Zwigzku Inzynie-
row Budowlanych nie przekraczata 1000 oséb w catej
Polsce!

W przerwach obrad spotykamy sie na kawie z réznymi
uczestnikami kongresu. Wiadomo, ze roéwnie wazne,
a moze czasami wazniejsze, sg kontakty i dyskusje w ku-
luarach niz te oficjalne na sali obrad. Oto przy stoliku wi-
dzimy zawsze eleganckiego profesora Campusa z Liége,
bylego rektora tamtejszego uniwersytetu, ktéry wtasnie
wymienia zywo poglady z sedziwym profesorem Rosem
z Zurychu i z Eugeniuszem Freyssinetem z Paryza — zna-
mienitym Zelbetnikiem i praktycznie wynalazcg betonu
sprezonego. Rozmowcy z uznaniem wyrazajg sie o na-
szym profesorze Huberze, ktory juz w roku 1924 podczas
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Kongresu Mechaniki Technicznej w Delft zainspirowat
badania doswiadczalne nad ustaleniem wartosci liczby
Poissona dla betonu. Bez tej wartosci nie mozna popraw-
nie oblicza¢ i projektowac ptyt zelbetowych.

Oddzielnym tematem kuluarowych dyskusji réznych
sympozjoéw byta sprawa modernizacji obliczen konstrukgcji
zelbetowych, w ktérej polscy inzynierowie odegrali niepo-
slednig role. Narastat problem konfrontacji teorii klasycz-
nej zelbetu z rzeczywistym zachowaniem sie konstrukgiji.
Bryta i Huber przeprowadzili badania nad belkami zelbe-
towymi, wigczajac sie w ten sposdb w nurt dwczesnych
ogolnoeuropejskich dociekan nad modyfikacjg zasad obli-
czania zelbetu. Pragngc wyjasni¢ stanowisko nauki
w sprawie ewentualnego wprowadzenia nowej metody,
redakcja pisma amerykanskiego ,Concrete and Construc-
tional Engineering” ogtosita ankiete wsréd kilkunastu ba-
daczy. W ankiecie prof. Bryta wypowiedziat sie za nowag
teorig. W wyniku réznych stanowisk wywigzata sie zywa
dyskusja wsrod wybitnych autorytetéw na swiecie. Profe-
sor Emperger z Wiednia, jeden z najbardziej zastuzonych
twércow teorii klasycznej, podjat zdecydowang krytyke
nowej metody. W odpowiedzi Bryta zaoponowat, twier-
dzac, ze nowa metoda odksztatcen plastycznych stanowi
ogromny krok naprzéd. Podobng opinie wypowiedziata
wiekszos¢ ankietowanych specjalistow z Ameryki i Euro-
py. Ta dyskusja miedzy profesorami Empergerem i Brytg
wyprzedzita o okoto 10 lat dyskusje, jakg inzynierowie
polscy przezywali po drugiej wojnie (lata 1947-1950) przy
wprowadzaniu do normy zasady obliczania nos$nosci
granicznej przekroju.

Nalezy pochyli¢ czota w uznaniu kompetencji i erudyciji
tej klasy specow od zelbetu w Polsce, jak profesorowie:
Stefan Bryta, Wactaw Paszkowski, Maksymilian Thullie,
Adam Kuryto oraz powazna grupa znakomitych inzynie-
row praktykéw. W tym czasie, kiedy druga niepodlegtosc
dopiero sie ksztattowata, polscy inzynierowie i badacze
odgrywali juz znaczgcg role w postepie miedzynarodo-
wym. Niestety, niewielu doczekato sie korca wojny. Zabra-
kto ich mnéstwo na czas odbudowy w roku 1945.

Nasz wehikut czasoprzestrzenny wzbit sie wysoko
w stratosfere, by ogarng¢ widok rozsianych inzynierskich
grobéw. Gineli w walce na frontach wojennych i powstan-
czych z bronig w reku, jak przystato, inzynierowie zotnie-
rze. W sercach naszych, ktérzySmy przezyli — moze
z przypadku, moze z taski Wielkiego Losu — pozostat
gteboki ciern. Ciern, ktéry kiuje, kiedy sie przywodzi na
mysl tych sposrdd inzynierow, ktérzy bezbronni padali od
kul zbrodniczych plutonéw egzekucyjnych. Tak zgingt Ste-
fan Bryta, czynny w konspiracji zatozyciel tajnej organiza-
cji inzynieréw i technikow (TOI) z afiliowang sekcjg stu-
dencka. Rozstrzelany przez Niemcéw w Warszawie w ro-
ku 1943, stat sie symbolem Smierci meczenskiej. Lecz
takich byly setki, zwtaszcza mtodych. Gineli wszedzie, nad
Wista, ale i na wschodzie — bezbronni, bez mozliwosci
walki. Jedni odziani przez Niemcoéw w papierowe tuniki,
inni w swoich mundurach oficeréow. Ci i Tamci: rece skre-
powane, kneble na ustach, by byli niemocni zegnac
ojczyzne i najblizszych.

Kiedy dzi$ w hotdzie chylimy czota przed nimi, jakze
dramatycznie, a wymownie brzmi strofa Krzysztofa Kamila
Baczyniskiego: ,Zanim padtes jeszcze ziemie przezegna-
te$ rekg. Czy to byta kula, Synku, czy to serce pekito?”

Po tych wojennych wspomnieniach szybujemy wehiku-
tem nad teren Rosji carskiej. Oto rok 1850. Jestesmy
w Petersburgu. Wielka gala nad rzeka. Odbywa sie
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uroczystos¢ otwarcia mostu na Newie. Bohaterem dnia
jest Polak, inzynier Stanistaw Kierbedz (1810—-1899). Nie-
dawno wrdcit z Paryza, gdzie juz jako doswiadczony inzy-
nier, absolwent petersburskiego Instytutu Inzynieréw
Komunikacji studiowat w stynnej francuskiej Szkole Drég
i Mostéw. Pierwszg jego budowlg byt katolicki kosciot
Sw. Stanistawa w Petersburgu. Projekt mostu opracowat
majgc 32 lata. Jednak wobec trudnosci obiektywnych bu-
dowa sie opdznita: gtebokosé rzeki, rwgcy nurt, trudne
warunki gruntowe. Panowata w Rosji nieufnos¢ do polskiej
koncepciji tego mostu. Bliski cara ksigze Mienszykow wy-
najat juz wczesniej mieszkanie, by oglgda¢ znad Newy
zawalenie sie budowanego mostu. Kierbedz nie tracit du-
cha, budowe ukonczyt w 1850 roku.

Przy dzwiekach marsza pierwszy przechodzit przez
most car Mikotfaj | w towarzystwie Kierbedzia. Legenda
gtosi: po szczesliwym przejsciu przez most car awansuje
Kierbedzia z putkownika na brygadiera. Nie baczgc na
ostrzezenia ksiecia Mienszykowa, decyduje sie na powrot
pieszo przez most, ale w towarzystwie Kierbedzia. Orkie-
stra ponownie gra marsza. PrzejScie przez most nastepu-
je bez przeszkdd, szczesliwy wiadca gratuluje Kierbedzio-
wi i w nastepstwie podnosi juz nadany uprzednio awans
do stopnia generata majora.

Innym gtosSnym osiggnieciem Kierbedzia w zakresie
inzynierii jest most w Warszawie przez Wiste, budowany
w latach osiemdziesigtych XIX w. Ten stalowy most prze-
trwat pod nazwg mostu Kierbedzia az do roku 1944, kiedy
to zostat zburzony przez Niemcéw. Dzi§ tam jest most
trasy W-Z.

W roku 1899 zmart Kierbedz i jednoczes$nie jego mtod-
szy kolega — wybitny inzynier i badacz konstrukcji — Feliks
Jasinski (1856—1899). Pracowat najpierw w Wilnie, potem
budowat kolej Moskwa — Petersburg, bedgc rownoczesénie
profesorem w Instytucie Inzynieréw Komunikacji w Peters-
burgu. Byt uczonym duzej miary i do historii nauki prze-
szedt za przyczyng badan doswiadczalnych i teoretycz-
nych nad wyboczeniem smuktych elementéw stalowych
w obszarze pozasprezystym (stad wzor Jasiriskiego).

Gdyby nam czas pozwolit, powinnismy poszybowac
wehikutem czasoprzestrzennym nad catym terytorium
Rosji carskiej, by sie przekona¢, jak wielkie dzieta sztuki
inzynierskiej zostaty wykonane przez Polakéw. Tymcza-
sem, korzystajgc z obecnosci w Petersburgu, zadowolimy
sie informacjami z kontaktéw z naszymi rodakami tu na
miejscu.

Nieprzecietng stawe i to w najlepszym wydaniu zdoby-
to polskie przedsiebiorstwo budowlane K. Rudzki i S-ka,
zatozone w roku 1868. W 30 lat pdzniej firmie K. Rudzki,
dziatajgcej na catym terenie Rosji, przyznano 17% wszyst-
kich robét mostowych. Firma budowata mosty (gtéwnie
stalowe) w Petersburgu, w Moskwie, na Syberii, w Man-
dzurii, w Chinach. Z najwazniejszych kolejowych to mosty
na liniach z Petersburga do Warszawy, do Witebska, do
Wotogdy — Obwodnica Moskiewska, kolej Kijow—Kursk,
kolej Charkowsko-Mikotajewska, Orenburg—Taszkient,
linia poleska, Srodkowoazjatycka, Zabajkalska, Amurska,
Wschodniochinska i inne.

Zatozycielem tej fantastycznej firmy byt inzynier Kon-
stanty Rudzki (1820-1899), ktory przypisat swojej firmie
bardzo szeroki zakres dziatania w obszarach: rolnictwa,
wodociggow, mostownictwa i robot miejskich. Dziatat
spotecznie, a w testamencie zapisat znaczne sumy na
rézne polskie akcje charytatywne. Dzigki tak szerokiemu
polu dziatania firma mogta zatrudni¢ wielu wygnancow,
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Sybirakéw w okresie po powstaniu styczniowym (1863—
1864). Prowadzone roboty kolejowe umozliwity potem
zatrudnienie licznych Polakéw w kolejnictwie. Oto klucz do
odpowiedzi, dlaczego tak wiele rodzin polskich z czaséw
carskiego wygnania zwigzanych byto z kolejnictwem na
terenie Rosiji.

W okresie juz po drugiej wojnie, tj. po 1945 r., w Polsce
dwie firmy o renomie europejskiej — K. Rudzki i S-ka oraz
Martens i Daab — znalazly sie w ewidencji przedsiebiorstw
nieupanstwowionych i czynnych przez kilka jeszcze lat. Na
terenie todzi powierzono firmie Martens i Daab budowe
stanu surowego Hali Sportowe;j.

W naszej podrézy czasoprzestrzennej w gtgb historii
zatrzymajmy sie nieco nad Warszawg. Jest okazja, by
wspomnie¢ o dwoéch wybitnych inzynierach ze styku
dwoch stuleci, dwdch epok. Pierwszy to Gabriel Naruto-
wicz (1865-1922), syn powstanca 1863, pochodzgcy ze
Zmudzi. Politechnike ukonczyt w Zurychu i tam pozostat.
Uprawiat z sukcesami budownictwo wodne. Wielkie bu-
dowle wodne - zapory, elektrownie, regulacje rzek
w Szwajcarii, we Wtoszech, w Hiszpanii, Turcji, Finlandii,
Portugalii — wstawity jego nazwisko jako inzyniera, profe-
sora i eksperta.

Jak wiekszo$¢ z tej niechcianej emigraciji pracowat
spotecznie. W 1914 r. byt prezesem Polskiego Komitetu
Samopomocy, od 1915 roku wraz z Henrykiem Sienkiewi-
czem dziatat w Vevey w Komitecie Polskim. Byt bardzo
wzietym profesorem budownictwa wodnego i hydrauliki
w Politechnice w Zurychu. Do Polski wrocit w 1920 roku.
W latach 1921-1922 byt parokrotnie ministrem. W grudniu
1922 wybrany pierwszym prezydentem Rzeczypospolitej
Polskiej, po kilku dniach zgingt od kuli zamachowca —
przeciwnika politycznego.

Inna niezwykta posta¢ ze styku dwoch epok to Rudolf
Modrzejewski, po amerykansku Ralph Modjeski (1861—
1940). Urodzony w Krakowie, syn znakomitej, legendarnej
aktorki Heleny Modrzejewskiej. Majac 15 lat przybyt z mat-
kg do Stanéw Zjednoczonych, gdzie towarzyszyt jej
w tournées aktorskim. Uprawiat fortepian, ale zniecierpli-
wiony brakiem sukcesow wyjechat w wieku 11 lat na studia
do stynnej paryskiej Ecole Nationale des Ponts et
Chaussées, ktérg ukonczyt jako prymus. Jeden z najwy-
bitniejszych mostowcéw na swiecie. tacznie Modrzejew-
ski zaprojektowat i zbudowat w Ameryce ponad 30 olbrzy-
mich mostéw, o ogromnym znaczeniu. Miedzy innymi na
rzekach Missisipi, Missouri, Kolumbii, Willomette, Ohio,
Mc Kinley Bridge w St. Louis (/ = 766 m), trzykilometrowy
most wiszgcy w Filadelfii (1926) o dlugosci przesta 534 m.
Ostatnim najwiekszym dzietem Modjeskiego jest most
przez zatoke Oakland — San Francisco: 19 przeset z do-
jazdami dtugosci 13 km, przesta wiszace 2 x 104 m. Most
otwarto w listopadzie 1936 roku.

Uzywat w korespondencji jezyka polskiego, podpisujgc
sie zawsze Rudolf Modrzejewski, a nie Ralph Modjeski.
W roku 1922 Instytut Franklina przyznat mu medal i dy-
plom czionka honorowego z dedykacjg: ,Doktorowi Ral-
phowi Modjeskiemu z Nowego Jorku, jako projektantowi
i konstruktorowi budowli, gtéwnie mostéw, spomiedzy
ktérych jest wiele epokowych w rozwoju sztuki inzynier-
skiej, dla swej pieknosci, uzytecznosci i znamionujgcych
najwyzszy stopien wiedzy, energii i techniki projektanta”.

Tak pokrzepieni tworczg dziatalnoscig Rudolfa Modrze-
Jjewskiego przemieszczamy sie szybko do Ameryki, ale
tym razem Potudniowej. Postuszny naszej wyobrazni
wehikut cofa sie do potowy wieku XIX. Docieramy do Peru.
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Tu spotykamy plejade znakomitosci inzynierskich, ludzi
czynu i niespozytej energii. Sg to: Ernest Malinowski,
Edward Habich, Aleksander Babiniski, Wtadystaw Kluger,
Wihadystaw Folkierski, Aleksander Miecznikowski, Ksawery
Wokulski. Prawie wszyscy osiedleni tu jako uczestnicy
powstania listopadowego lub styczniowego. Walka po-
wstancza nie przyniosta wolnosci, ale i nie ztamata ducha
nadziei — natomiast zahartowata w trudach, w wysitkach
fizycznych i duchowych oraz w zgdzy dziatania. Dziatania
tym razem skutecznego. Tworcg ekipy byt Ernest Malinow-
ski. Po powstaniu listopadowym wyemigrowat do Francji.
Tam studiowat w paryskiej Ecole Nationale des Ponts et
Chaussées. Walczyt pod Mierostawskim w Badenii, pod-
czas Wiosny Luddéw. W 1852 roku osiedlit sie w Peru.
Zdobyt uznanie miejscowych dzieki zbudowaniu fortyfika-
cji wybrzeza portu Callao nad Pacyfikiem. To uznanie
i stawe osiggnat dzieki fortelowi, o ktérym gtosno byto
i zabawnie, jak u Zagtoby. Fortel artyleryjski: armaty na
torach kolejowych, ustawionych réwnolegle do brzegu
ostrzeliwaty atakujgcg flote hiszpanskg z réznych pozyciji
zmiennych, dajgc pozory wielkiej baterii artyleryjskiej. Zdu-
miona flota hiszpanska zaniechata ataku i wycofata sie jak
niepyszna. To dato asumpt do uznania, podziwu i popular-
nosci dla naszego rodaka.

W latach 1866—1868 Malinowski zaprojektowat droge
kolejowg z Callao przez stolice Lime i Oroy, wiodgcg do wy-
brzeza Atlantyku, a wiec tgczacg dwa oceany. Ta kolej jesz-
cze do dzi$ jest zwana 6smym cudem Swiata. Proponuje,
udajmy sie tam.

Juz jesteSmy w Limie, stolicy Peru. Jest rok 1875.
Roboty przy budowie kolei w catej petni. Plac budowy to
po prostu trasa wspinaczki poprzez pasmo gorskie An-
doéw. Najwyzszy punkt linii na wysokosci 4768 m! Roboty
réznorodne: 20 mostéw, 35 tuneli, no i uktadanie samych
toréw w tych gorskich terenach. Linia kolejowa ma dtu-
gos¢ zaledwie 219 km, pokonuje wysokos$¢ od zera, tj. na
poziomie Pacyfiku az do szczytu.

| pomysleé, to wszystko wznoszono w epoce, kiedy na
dole byt konik i osiotek, wyzej wytgcznie cztowiek wyeks-
ploatowany do kresu sit: Chinczyk i Chilijczyk, a wysoko
Indianin zaprawiony w spinaczce. Bez transportu mecha-
nicznego, bez powazniejszych maszyn, bez wspotczesnej
techniki planowania, bez komputera, ba! nawet bez
arytmometru.

Ernest Malinowski zdawat sobie sprawe, ze do realiza-
cji tak olbrzymiego zadania niezbedna jest odpowiednio
kwalifikowana ekipa. Ale to nie wszystko. Wiemy wszyscy
ze wspotczesnego doswiadczenia, jak bardzo wazne jest
petne, wzajemne zaufanie catej ekipy przy realizacji duze-
go przedsiewziecia. Majgc to na uwadze, Malinowski
8cigga z Francji przyjaciot — rodakéw, na ktérych moze
catkowicie polegac.

Owczesni eksperci — Anglicy wydali orzeczenie jedno-
znaczne: realizacja takiego projektu — niemozliwa! Mali-
nowski nie ustapit. Zawierzyt rodakom i nie zawiodt sie na
nich. Mtodzi polscy inzynierowie, petni romantycznego
polotu, ale i pozytywistycznego realizmu, zadanie spetnili.
(W roku 1877 wskutek generalnego kryzysu w Peru prace
budowlane bliskie juz ukohczenia musiano przerwac.
Wznowiono je po kilku latach).

W historii inzynierii na terenie Peru odegrat rowniez
role szczegdlng Edward Jan Habich (1835-1909). Po
ukonczeniu Wydziatu Artylerii Akademii Wojennej w Pe-
tersburgu uzyskat stopien oficerski, ale z dalszej stuzby
w wojsku zrezygnowat. W roku 1858 wyjechat do Paryza,
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gdzie ukonczyt stynng Szkote Drog i Mostéw. W roku 1863
ten 28-letni mtodzieniec na wies¢ o powstaniu wraca do
Polski, by wzigé¢ w nim udziat. Jest mianowany Komisa-
rzem Rzgdu Narodowego na Galicje. Po upadku powsta-
nia w roku 1864 wraca do Francji. Zostaje profesorem
a potem dyrektorem Wyzszej Szkoty Polskiej w Paryzu
(bulwar Montparnasse), przygotowujgcej Polakéw do wyz-
szych studiéw francuskich.

Pare lat pézniej Habich wyjezdza do Peru. Tam duzo
buduje: budownictwo miejskie, budowle hydrotechniczne.
W roku 1871 organizuje Korpus Inzynierow Republiki Pe-
ru, rozwija akcje werbunkowg Polakéw do Peru. W roku
1876 z inicjatywy Habicha i jego polskich kolegéow powsta-
ta pierwsza w Potudniowej Ameryce politechnika z siedzi-
ba w Limie, nazwana nastepnie Wyzszg Szkotg Inzynierii
i Gornictwa. Habich zostat jej dyrektorem i pozostawat na
tym stanowisku przez 33 lata, do koica zycia.

Przy wspotpracy rodakéw szkotfa inzynierow osiggneta
wysoki poziom, stajgc sie centrum mysli technicznej dla
catej Ameryki tacinskiej. Parlament peruwianski uczcit
Habicha, nadajgc mu posmiertnie obywatelstwo honoro-
we. W stolicy Limie plac przed politechnikg nazwano
Plaza de Habich, czesto zwanym Plaza de Polonia. W ro-
ku 1914 wzniesiono pomnik z rzezbg Orta Biatego, pod-
kreslajgc w ten sposob patriotyzm polskiego inzyniera
i ofiarnego wychowawcy miodych pokolen inzynieréw
peruwianskich.

W tej skrotowej, fleszowej niemal panoramie osiggniec
polskich inzynierow rozsianych po swiecie, brakuje jesz-
cze wielu, bardzo wielu nazwisk rodakéw. Nie o pedante-
rie historyczng wszakze tu chodzito.

Kiedy po opuszczeniu wehikutu znalezliSmy sie tu po-
nownie na sali, chcialoby sie jeszcze zwréci¢ uwage na
role inzyniera w sprawach kraju, w sprawach obecnej
wyjatkowo trudnej, dramatycznej sytuacji. Niestety,
role inzyniera czesto traktuje sie jako pomocnicza,
wtorna, po prostu ustugowa. Jest to stanowisko bted-
ne, wrecz zwodnicze. Dobry inzynier jest wytworem kilku
procesow, utozonych w logiczng synteze, z elementami
jak nizej. Po trosze teoria — by zrozumie¢ geneze i skutki
zjawisk, wyobraznia — by utrzymac¢ zdolnos¢ przewidywa-
nia. Praktyka zycia codziennego — to stata konfrontacja
mysli z rzeczywistoscig, idei zdawatoby sie abstrakcyjnej
z czynem.

Studia politechniczne nie formujg ostatecznie sylwetki
tworczej inzyniera — nawet przy dyplomie. Wtedy raczej
jest to etap poczatkowy. Dopiero pare lat praktyki, konfron-
tacji z trudnosciami rzeczywistosci, pobudzajg inwencije,
stwarzajg synteze pojmowania catosci.

Pozwole sobie sparafrazowa¢ my$| profesora Witolda
Nowackiego, niedawno zmartego prezesa Polskiej Akade-
mii Nauk, ale przeciez inzyniera budownictwa lgdowego:
,Dobrego inzyniera konstruktora trzeba ceni¢ i szanowac
za to, co robi, bo to ma samoistng wartosé. Dzieto kon-
struktora nie potrzebuje dowartosciowania przez sztuczne
kwalifikacje naukowe jako osiggniecia”. A ja dodam: cze-
sto przerastajg one wartos¢ niejednego doktoratu.

Twérczosé inzyniera to walka o prawde. Do niej
mozna dochodzi¢ réznymi drogami, ale w naukach
scistych, w codziennej dzialalnosci inzynierskiej, re-
alizowanej z pasjg twércza do prawdy dochodzimy
droga obiektywna, poznawcza: to logika rozumowa-
nia, to sScistosé¢ wyprowadzen matematycznych, to
precyzja pomiaréow eksperymentu, to wreszcie rzetel-
nos¢, uczciwos¢ wnioskowania. O te uczciwosé¢ toczy
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sie u nas walka od lat, o zmiane kryteriéw oceny war-
tosci cztowieka, o uznanie przede wszystkim kompe-
tencji, o zasady moralne jako podstawy oceny czio-
wieka. To walka z zaklamaniem, z partactwem, z ,,dzia-
talnoscig zza wegta”.

Niedawno ukazata sie pierwsza czes¢ pamietnikdw
Marii Dgbrowskiej. Jest w nich ocena rzeczywistosci
sprzed kilkudziesieciu lat wspoétczesnej Polski, o ktorej
wstydliwie dawniej nie pisano: ,Wspoétczesnos¢ — jest jak
utwér muzyczny grany na klawiaturze, w ktérej wiele jest
klawiszy gtuchych”. Oto idg czasy, kiedy te klawisze gtu-
che przemowia. Biate klawisze peinych tondéw rodzimej
historii juz odzyskujg swoje struny. Chodzi o to, by graty
donosnie, bez leku, z twérczg odwaga, by odmienity brzek
i zgrzyt kluczy zamykajgcych prawde na muzyke przyszio-
Sci: réznorodnych mys$li i uszanowanych uczu¢. Wtedy
zagrzmig wszystkie klawisze, rowniez i te dotgd gtuche —
w petnej harmonii przesztosci z przysztoscia.

~Wczoraj nigdy nie mija — to Wczoraj tworzy Jutro”.

* ok ok

Nizej zamieszczono krétkie wspomnienie o Profeso-
rze Wiadysfawie Kuczynskim w 16. rocznice Jego
odejscia do wiecznosci. Wiecej informacji podano
w ksigzce [3].

Wihadystaw Kuczyrniski urodzit sie¢ 4 maja 1915 r. w Ber-
diansku na Ukrainie, nad Morzem Azowskim. Rodzice
znalezli sie tam w poszukiwaniu pracy, tam sie poznali
i w roku 1905 zawarli zwigzek matzenski. W ramach repa-
triacji Polakow w roku 1921 cata rodzina przyjechata do
Polski i osiedlita sie najpierw w Biatymstoku, a pdzniej na
wsi, okoto 8 km od Grodna, gdzie rodzice kupili mate go-
spodarstwo rolne z domem mieszkalnym. Do szkoty sred-
niej uczeszczat w Grodnie. W tym okresie nauki wykazat
sie zdolnosciami aktorskimi — zostat przyjety do teatru
i wystgpit w kilku sztukach. Miat réwniez zdolnosci
muzyczne, grat w szkolnej orkiestrze na skrzypcach.

Studia rozpoczat w 1934 r. na Wydziale Inzynierii Poli-
techniki Warszawskiej. Dziatat czynnie w organizacjach
studenckich. Podczas okupacji niemieckiej dziatat w taj-
nym ruchu niepodlegtosciowym organizacji mtodziezo-
wych. Studia ukonczyt w prowadzonym tajnym nauczaniu;
promotorem pracy dyplomowej byt prof. Wacfaw Zenczy-
kowski. Juz w 1944 roku rozpoczat prace w Ministerstwie
Przemystu, w Departamencie Przemystu, od 1 stycznia
1945 r. na stanowisku zastepcy dyrektora. Jednoczesnie
od 1 listopada 1944 r. podjgt prace dydaktyczng na Poli-
technice Warszawskiej, zorganizowanej w Lublinie.

12 pazdziernika 1945 r. zostat aresztowany przez Urzad
Bezpieczenstwa w todzi. Znalazt sie w wiezieniu przy
ul. Rakowieckiej w Warszawie. Wyrokiem Wojskowego
Sadu Rejonowego w Warszawie z pazdziernika 1946 r.
zostat skazany na 5 lat wiezienia za rzekomg dziatalno$¢
na szkode wtadzy, a gtdwnie za nieujawnienie swojej dzia-
talnosci konspiracyjnej podczas wojny. Na wolnos¢ — na
podstawie amnestii — wyszedt 7 marca 1947 r., ale dopiero
w 1992 r. wyrok sgdu wojskowego z 1946 r. zostat uniewaz-
niony ... albowiem czyn (skazanego) zwigzany byt z dzia-
talnoscig na rzecz niepodlegtego bytu Panstwa Polskiego.

Po przeniesieniu sie w roku 1947 z Warszawy do todzi
prowadzit dziatalno$¢ dydaktyczng i naukowa, gtéwnie na
Politechnice todzkiej, a takze w Wyzszej Szkole Gospo-
darstwa Wiejskiego i Wyzszej Szkole Sztuk Plastycznych.
Jednoczednie w latach 1947-1950 kierowat t6dzkim od-
dziatem przedsiebiorstwa budowlanego ,Martens i Daab”.
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W Politechnice todzkiej byt asystentem na Wydziale
Elektrycznym (od 1947 r.) oraz adiunktem (od 1950 r.)
i zastepcag profesora (od 1955 r.) w Katedrze Wytrzymato-
$ci Materiatow na Wydziale Mechanicznym. Zorganizowat
tu Laboratorium Techniki Budowlanej, przeksztatcone
w 1951 r. w Zakfad o tej samej nazwie.

W czerwcu 1956 r. rektor i Senat Politechniki Lodzkiej
powierzyli Wtadystawowi Kuczyriskiemu zadanie zorga-
nizowania Wydzialu Budownictwa Lgdowego. Zostat
dziekanem pierwszej kadencji na tym Wydziale (lata
1956-1959), a nastepnie rowniez w latach 1961-1963
i 1965-1968. Stopien naukowy doktora nauk technicz-
nych uzyskat w 1956 r., tytut docenta w roku 1957, a tytut
naukowy profesora nadzwyczajnego w 1963 r. Na Wy-
dziale Budownictwa Lgdowego Politechniki tédzkiej byt
tworcg i kierownikiem Katedry Budownictwa Zelbetowego
(lata 1956-1969).

Profesor Wtadystaw Kuczynski — pierwszy dziekan Wydziatu Budownictwa
Ladowego Politechniki Lédzkiej

W roku 1959/1960 odbyt jednoroczny staz naukowy we
Francji, gdzie wspotpracowat z Instytutem Budownictwa
i Robot Publicznych oraz Instytutem Badan Stosowanych
Konstrukcji Zelbetowych. Na 6-miesiecznym stazu nauko-
wym we Francji przebywat takze w roku 1964.

W 1968 roku, jako dziekan Wydziatu Budownictwa
Ladowego Politechniki todzkiej, wystgpit w obronie stu-
dentéw wyrzuconych ze studidw za organizowanie prote-
stow przeciwko polityce éwczesnej wiadzy. Zostat odwota-
ny ze stanowiska dziekana ... w atmosferze niesprzyjaja-
cych warunkéw dla kultury i nauki po marcu 1968 r.
W reakcji na to posuniecie przenidst sie na Politechnike
Warszawska; podjgt prace w Filii PW w Ptocku.

W latach 1971-1976 zostat zaangazowany jako profe-
sor zwyczajny na Uniwersytecie ,Lovanium” w Kinszasie
(p6zniej przemianowanym na Université Nationale du
Zaire). Byt m.in. promotorem licznych prac dyplomowych.
W roku 1976 zainicjowat i zorganizowat trzydniowg (21-23
czerwca) pierwszg konferencje narodowg dotyczaca pro-
blemoéw budownictwa w Zairze.

Po powrocie do Polski pracowat nadal w Filii Politech-
niki Warszawskiej w Ptocku. W 1979 r. uzyskat tytut nauko-
wy profesora zwyczajnego, a w roku 1980 przeszedt na
emeryture.
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; W a"‘m’mﬁ
Profesor Wtadystaw Kuczynski podczas wyktadu inauguracyjnego na
Uniwersytecie ,Lovanium” w Kinszasie (1976 r.)

W 1981 r. podjat prace jako profesor kontraktowy Wy-
dziatu Inzynierii Uniwersytetu w Oranie (Algieria). Po prze-
prowadzeniu obrony dysertacyjnej przez kilku asystentow
z Oranu i Ecole Politechnique w Algierii, wrocit w 1985 r.
do Polski. Od 1987 r. znéw pracowat w Politechnice War-
szawskiej na pot etatu oraz jako konsultant w Instytucie
Techniki Budowlanej (do 1991 r.).

Senat Politechniki todzkiej 20 grudnia 1989 r. nadat
prof. Wiadystawowi Kuczynskiemu najwyzsze wyrdznienie
akademickie: tytut i godnos¢ doktora honoris causa.

Profesor przebywat w wielu krajach z cyklami wykta-
dow i referatéw. Brat udziat w miedzynarodowych konfe-
rencjach naukowych organizowanych przez 1SO, CEB
i RILEM. W latach 1995-1997 byt kierownikiem studium
podyplomowego pt. ,Wspodiczesne technologie budowy
i naprawy mostow” na Wydziale Budownictwa, Architektu-
ry i Inzynierii Srodowiska Politechniki t.6dzkiej, zorganizo-
wanego na wniosek dyrektora PRM ,Mosty t6dz” SA,
mgr. inz. Zygmunta Patera. Studium byto przeznaczone
dla inzynierow zatrudnionych w wymienionym przedsie-
biorstwie oraz w t6dzkiej administracji mostowej. General-
nym konsultantem i przewodniczgcym komisji egzaminu
koncowego byt prof. Jan Kmita.

Profesor wypromowat 12 doktoréw nauk technicznych.
Byt recenzentem 30 prac doktorskich i wielu prac habilita-
cyjnych oraz wnioskéw o nadanie tytutu naukowego pro-
fesora. Dorobek naukowy prof. Wfadystawa Kuczynskiego

Profesor Wtadystaw Kuczynski — kierownik studium podyplomowego
w Politechnice tédzkiej; z lewej Zygmunt Pater, z prawej prof. Jan Kmita
(1997 r.)
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zawiera 130 pozycji, w tym 12 ksigzek i skryptéw, a takze
publikacje zagraniczne w jezyku francuskim. Ostatnig
z ksigzek napisanych przez Profesora jest praca pt. ,Wa-
ctaw Zenczykowski. Inzynier — badacz — nauczyciel”,
wydana w 1998 r. przez Fundacje PZITB Inzynieria
i Budownictwo.

W latach 1952-1972 i 1977-1981 Profesor byt czton-
kiem Kolegium Redakcyjnego miesiecznika ,Inzynieria
i Budownictwo”, a pdzniej cztonkiem Rady Programowej
Czasopism i Wydawnictw PZITB. W roku 1955 Wydziat IV
Nauk Technicznych PAN powierzyt prof. Wtadystawowi
Kuczynskiemu funkcje organizatora i redaktora naczelne-
go kwartalnika ,Archiwum Inzynierii Lgdowej” (funkcje re-
daktora naczelnego petnit do 1978 r., z przerwg na prace
w Kinszasie), a w roku 1956 — cztonka Komitetu Redak-
cyjnego i Rady Redakcyjnej wydawanej przez ,Arkady”
20-tomowej monografii ,Budownictwo betonowe” (przez
6 lat byt przewodniczgcym Komitetu Redakcyjnego).

-A“‘
Wystgpienie prof. Wtadystawa Kuczynskiego podczas uroczystego

posiedzenia Rady Programowej Czasopism i Wydawnictw PZITB
z okazji 50-lecia (1988 r.) ,Inzynierii i Budownictwa”

W 1977 r. zostat odznaczony Krzyzem Kawalerskim
Orderu Odrodzenia Polski, a w grudniu tego roku — uho-
norowany nagrodg Polskiej Akademii Nauk za udziat
w wydaniu wielotomowego dzieta pt. ,Budownictwo
betonowe”.

Wymieni¢ nalezy rowniez wieloletnie cztonkostwo Pro-
fesora w Komitecie Inzynierii Lgdowej i Wodnej PAN oraz
w Sekcji Konstrukcji Betonowych tego Komitetu. Przez
wiele lat byt cztonkiem Comité Euro-International du Béton
(CEB) i Réunion des Laboratoires des Esseis de Mate-
riaux et des Constructions (RILEM).

W kadencji 1955-1956 petnit funkcje przewodniczgcego
Oddziatu £édzkiego PZITB. Byt tez aktywnym i zaangazo-
wanym cztonkiem Komitetu Nauki PZITB. W roku 1996
zostat uhonorowany Medalem PZITB im. prof. Stefana
Kaufmana, a przez Krajowy Zjazd Delegatéw PZITB w Rze-
szowie (28-30 wrzesnia 1999 r.) — godnoscig cztonka ho-
norowego PZITB, najwyzszym wyroznieniem Zwigzku.

W todzi od 1988 r. jest organizowany coroczny kon-
kurs na najlepszg prace dyplomowsg studentow Wydziatu
Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska Poli-
techniki L.édzkiej. Temu konkursowi w 1990 r. nadano imie
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prof. Wiadystawa Kuczynskiego. Organizato-
rami konkursu sg obecnie: Oddziat tédzki
PZITB, wymieniony Wydziat oraz todzka
Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa.

Wsréd wielu nagrod i wyrdznien, ktére
Profesor otrzymat, za szczegodlnie cenne
uwazat nagrody: PZITB im. prof. Wactawa
Zenczykowskiego (1966 r.), Wydziatu IV Na-
uk Technicznych PAN im. Feliksa Jasinskie-
go (w 1965 r.) oraz naukowg miasta todzi
(1967 r.).

Profesor Wiadystaw Kuczynski zmart
22 kwietnia 2003 r. w Warszawie [3, 4].
W Jego pozegnaniu wzieto udziat bardzo licz-
ne grono kolezanek i kolegéw, wspotpracow-
nikdw, wychowankow i przyjaciét z catej Pol-
ski. Po mszy $w. w kosciele pod wezwaniem
$w. Wincentego a Paulo (drewnianym) w War-
szawie zostat pochowany na Cmentarzu Bro-
dzienskim w Warszawie (kwatera 37A-6-25).

Pozegnalismy Cziowieka, ktéry mitowat
blizniego swego, jak siebie samego — wybit-
ng posta¢ w srodowisku ludzi zwigzanych z inzynierig la-
dowg oraz konstrukcjami budowlanymi i technologig beto-
nu, naukowca, nauczyciela akademickiego, wychowawce
wielu pokolen inzynieréw budowlanych i kadr naukowych,
wielkiego patriote i spotecznika, humaniste i technika,
uczynnego, zyczliwego, powszechnie lubianego Kolege,
oddanego bez reszty Polsce, polskiej nauce i technice.
Swoimi wybitnymi dokonaniami zapisat sie na trwate w hi-
storii polskiej nauki i budownictwa oraz w zyciu stowarzy-
szeniowym. Wielki autorytet Srodowiska zwigzanego z bu-
downictwem i wielki patriota przeszedt do historii, a Jego
dzieto pozostato i z pewnoscig bedzie kontynuowane
i rozwijane przez nastepcéw.

Mozna powiedzie¢, ze Profesor — cytujgc stowa
Sw. Jana Pawia Il — zyt w zgodzie z maksymg: Czlowiek
jest wielki nie przez to, co posiada, lecz przez to, kim
jest, nie przez to, co ma, lecz przez to, czym dzieli sie
z innymi. Z pewnoscig takim pozostanie w pamieci Jego
kolegow i przyjaciét, wspotpracownikéw i wychowankéw
oraz wszystkich, ktorzy korzystali z Jego wiedzy
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Tablica pamigtkowa i popiersie prof. Wiadystawa Kuczyriskiego na Wydziale Budow-
nictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska Politechniki todzkiej (autor popiersia:
prof. Andrzej Jocz)

i doswiadczenia. Pozostanie wzorem do nasladowania.
Dziekujemy Ci Drogi Profesorze.

W roku 2006 (8 czerwca) — podczas jubileuszu 50-lecia
Wydziatu Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowi-
ska — rektor Politechniki £édzkiej odstonit na tym Wydzia-
le tablice pamigtkowg poswiecong Profesorowi, a 16 listo-
pada 2006 r. — Jego popiersie.
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