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Konferencje naukowe

28. Drezdenskie Dni Mostowe

12 i 13 marca 2018 r. odbyly sie po raz dwudziesty
6smy Drezdenskie Dni Mostowe (Dresdner Briickenbau-
symposium). Jest to najwieksze wydarzenie w niemieckim
mostownictwie, ktére gromadzi corocznie prawie 1500
uczestnikédw z catej Europy. Organizatorem konferenciji
jest Uniwersytet Techniczny w Dreznie (rys. 1).

Rys. 1. Centrum Kongresowe Uniwersytetu Technicznego w Dreznie i trwa-
jace w nim tegoroczne obrady (fot. Sabine Wellner; www.tu-dresden.de)

Obrady, jak co roku, odbywaty sie w Auditorium Maxi-
mum — centrum kongresowym tamtejszej uczelni. Podzielo-
no je na 4 bloki tematyczne. Pierwszy z nich dotyczyt pod-
sumowania i oceny obecnego stanu infrastruktury mosto-
wej, drogowej i kolejowej w Niemczech. Referat otwierajgcy
wygtosit prof. Gero Marzahn z niemieckiego ministerstwa
transportu, budownictwa i rozwoju miast, w ktérym przed-
stawit nowe wytyczne dotyczgce kompletowania dokumen-
tacji projektowej. Niemiecka infrastruktura mostowa znala-
zta sie w przetomowym momencie. We wschodnich krajach
zwigzkowych, po 25 latach od zjednoczenia Niemiec, wybu-
dowano wiele nowych obiektéw mostowych, a starsze grun-
townie przebudowano. Obecnie nalezy wyremontowaé
liczne obiekty w zachodniej czesci kraju, na co minister-
stwo planuje przeznaczy¢ w pierwszej kolejnosci
70 mid euro. Kolejny referat dotyczyt podsumowania osig-
gniec i dokonan w dziedzinie mostow podwieszonych. Wy-
gtoszony zostat przez prof. Holgera Svenssona — niemiec-
kiego eksperta w tym zakresie. Sesja zostata zamknieta
referatem prof. Steffena Marxa z Uniwersytetu w Hanowe-
rze, dotyczacym wynikéw pomiaréw z systeméw monitorin-
gu zainstalowanych na obiektach w ciggu nowo budowanej
linii kolejowej duzych predkosci Erfurt — Lipsk/Halle.

W sesji drugiej wygtoszono referaty na temat budowy,
obliczen i rozbidrki konkretnych obiektéw mostowych
w Niemczech. Wedtug niemieckich przepiséw mosty nale-
zy co klika lata przelicza¢ na nowo zgodnie z aktualnymi
normami budowlanymi. Jeden z referatow dotyczyt duze-
go mostu autostradowego z betonu sprezonego (Siegtal-
briicke) w ciggu autostrady A45. Obiekt pochodzi z roku
1968 i po wykonaniu kolejnej analizy obliczeniowej okaza-
to sie, ze wymaga on zwiekszenia nosnosci. W zwigzku
tym projektanci zadecydowali, zeby pomost obiektu, ktéry
w przekroju jest betonowg skrzynka, zostat doprezony
centralnie dziesiecioma kablami. Przebudowa rozpoczeta
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pod koniec roku 2016 dobiega konca. Kolejny interesujgcy
referat dotyczyt przebudowy mostu autostradowego koto
Limburga. Nowy obiekt wybudowano rownolegle do stare-
go, pochodzgcego z roku 1964. Zasadnicza czes¢ wystg-
pienia dotyczyta technologii rozbiorki starej przeprawy.

Sesje trzecig tradycyjnie rozpoczat referat historyczny,
wspominajgcy wybitnego inzyniera — w tym roku Eugene
Freyssineta. W wystgpieniu wyczerpujgco wspomniano
0 najwazniejszych dokonaniach tego francuskiego inzy-
niera i prekursora sprezania betonu. Kolejne referaty do-
tyczyty wyzwan w budownictwie, a w tym wypadku dwéch
trudnych pod wzgledem lokalizacji mostow. Pierwszy
z nich to wiadukt pieszo-tramwajowy w Ulm, ktéry jest
zlokalizowany nad rozlegtym weziem kolejowym i nowo
budowanym wjazdem do tunelu kolejowego. Ponadto
wszystkie podpory tego obiektu sg w planie usytuowane
pod réznymi katami, a sam pomost jest zakrzywiony
w planie. Zdecydowano sie na zbudowanie obiektu stalo-
wego z dzwigarami kratownicowymi, jednak zeby wkom-
ponowac obiekt w panorame miasta, zastosowano dzwi-
gary o zmiennej wysokosci. Drugi referat opisywat budowe
mostu nad Taming w Szwaijcarii — obiektu betonowego
o schemacie statycznym tuku z jazdg gorg. Szczegdtowo
omowiono spektakularng metode betonowania wsporniko-
wego tukow nad gtebokim gérskim wawozem.

Podczas sesji zamykajgcej poruszono tematy zwigza-
ne z metodami oceny trwatosci i niezawodnosci mostéw.
Przedstawiono m.in. efekty opracowanych wytycznych
w ramach projektu COST TU1406.

S

Rys. 2. Bleichinselbriicke Heilbronn — zwycieski obiekt w kategorii mostow
drogowych i kolejowych. Projektant: Andreas Keil z biura sbp Schlaich
Bergermann und Partner, Stuttgart (http://www.brueckenbaupreis.de)

Rys. 3. Ktadka w Weimarze — nagrodzona w kategorii ktadek pieszo-

-rowerowych. Projektanci: Johann Philipp Jung (Klassikstiftung Weimar)

oraz Oliver Hahn (Weimarskie Biuro Utrzymania Mostow)
(http://www.brueckenbaupreis.de)

333




W ramach tegorocznych Dni Mostowych odbyto sie
réwniez wreczenie nagréd mostowych — Deutscher Bru-
ckenbaupreis.

Gala rozdania odbywata sie w wieczor poprzedzajgcy
dzien obrad. Nagroda ta jest przyznawana co 2 lata
w dwoch kategoriach: mostéow drogowych oraz kolejowych
i ktadek pieszo-rowerowych. W tym roku do konkursu
zgtoszono 39 obiektow, ale do finatu zakwalifikowano 6
budowli — po 3 w kazdej kategorii. Zwycieskimi obiektami
okazaty sie: most drogowy w Heilbronn projektu biura
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Schleich Bergermann und Partner (rys. 2, s. 333) oraz
odrestaurowana ktadka fancuchowa w parku nad rzekg
lIm w Weimarze (rys. 3, s. 333). Informacje dotyczace
nominowanych obiektéw i nagréd sg dostepne na stronie
internetowej http://www.brueckenbaupreis.de.

Jak co roku sympozjum w Dreznie byto dobrg okazjg
do zapoznania sie z rozwojem inzynierii mostowej w kra-
jach Europy Zachodniej oraz do nawigzania i podtrzyma-
nia obecnych kontaktdw z przedstawicielami niemieckich
biur projektéw, uczelni oraz firm budowlanych.
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