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Te ma ty ka cza so pi sma

Ogól ne pro ble my bu dow nic twa i in ży nie rii lą do wej, te o ria kon struk cji, kształ-
to wa nie, wspo ma ga nie kom pu te ro we, pro jek to wa nie, re a li za cja, dia gno sty-
ka i utrzy ma nie obiek tów bu dow la nych, in ży nier skich i spe cjal nych, w tym 
mo stów, bu dow li podziem nych i ko mu nal nych, ba da nia ma te ria łów, ele men-
tów i kon struk cji, fi zy ka bu dow li, ge o tech ni ka, nor ma li za cja, ja kość i cer ty fi-
ka cja, kształ ce nie kadr oraz aktualne sprawy środowiska budowlanego.

Cza so pi smo jest do finanso wa ne przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa 
Wyższego. Artykuły są recenzowane. Za publikację naukową w „Inżynierii 
i Budownictwie” uzyskuje się 4 punkty.
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Wa run ki pre nu me ra ty

Za mówie nia pre nu me ra ty „In ży nie rii i Bu dow nic twa” moż na skła dać w do wol-
nym ter mi nie. Za ma wia ją cy mo że otrzy mać cza so pi smo po cząw szy od 
na stęp ne go mie sią ca po do ko na niu wpła ty. Za mówie nia ze szy tów sprzed termi-
nu wpła ty bę dą re a li zo wa ne – w mia rę moż li wo ści – z za pa sów ma ga zy no wych.
Wpłaty na pre nu me ra tę pro si my przekazywać na kon to: Fun da cja PZITB 
Inży nie ria i Bu dow nic two, 00-050 War sza wa, ul. Świętokrzyska 14, Bank 
Millennium War sza wa, nr 23 1160 2202 0000 0000 5515 9052. Na le ży po dać 
licz bę za ma wia nych eg zem pla rzy, okres pre nu me ra ty oraz ad res wy sył ko wy. 
Ce na pre nu me ra ty nor mal nej jed ne go ze szy tu cza so pi sma wy no si rocz nie 
239,40 zł (mie sięcz nie 19,95 zł – w tym podatek VAT 5%). Człon ko wie 
in dywidualni PZITB, Związ ku Mo stow ców RP, Pol skiej Izby In ży nie rów 
Bu dow nic twa, stu den ci oraz ucznio wie szkół śred nich mo gą za mó wić 
1 eg zem plarz cza so pi sma w pre nu me ra cie ulgo wej (po ło wa ce ny nor mal-
nej, tj. 119,70 zł brutto). W przy pad ku pre nu me ra ty ulgo wej jest wy ma ga ne 
po da nie (od po wied nio): na zwy Od dzia łu sto wa rzy sze nia; nu me ru re je stra-
cyj ne go w Okrę go wej Izbie In ży nie rów Bu dow nic twa; na zwy uczel ni i wy dzia-
łu lub na zwy szko ły. Fak tu ra za pre nu me ra tę ulgo wą mo że być wy sta wio-
na tyl ko na oso bę fi zycz ną. 
Ce na pre nu me ra ty za gra nicz nej wyno si rocznie 100,00 euro, je śli wpła ta 
jest do ko ny wa na za gra ni cą. W wypadku zamawiania pre nu me ra ty w kra ju, 
ze zle ce niem wy sył ki za gra ni cę, cena jednego ze szy tu wy no si 39,90 zł, 
a pre nu me ra ty rocz nej 478,80 zł – w tym podatek VAT (5%). Za ma wia ją cy 
jest pro szo ny o po da nie ad re su wy sył ko we go od bior cy za gra ni cą. 
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PARTEKA T.: Rola i znaczenie tunelu pod Martwą Wisłą w rozwoju regio-

nu i metropolii. 

 Podkreślono, że tunel drogowy pod Martwą Wisłą jest ważnym elemen-
tem inżynieryjnym układu drogowego Gdańska. Jest to zadanie wyjątkowe 
i stanowi rodzaj „kamienia milowego” w historii techniki miasta. Stwierdzo-
no, że brakuje też spójnego i sprawnego systemu transportowego i ener-
getycznego, zintegrowanego z systemem europejskim, a skuteczność po-
lityki innowacyjnej i morskiej jest niewielka. Osiągnięcie najwyższej formy 
jakościowej miasta, jaką jest metropolia, oznacza realizację wielu wyzwań 
o charakterze ponadlokalnym, a także ponadregionalnym. Te wyzwania po-
dano w artykule. 

JAMROZ K., MICHALSKI L.: Rozwój układu drogowego w Gdańsku.

 Plany rozwoju układu drogowego w Gdańsku wykonywane w ostatnich 
trzech dekadach różnią się kształtem układu w południowo-wschodniej czę-
ści miasta, każdy jednak zakładał budowę nowej przeprawy przez Martwą 
Wisłę. Analizy wskazują, że obecna budowa tunelu pod Martwą Wisłą zapo-
wiada nową jakość w funkcjonowaniu całego układu i poprawę dostępności 
obszarów portowych. 

JAWORSKA-SZULC B., BUCA B.: Warunki hydrogeologiczne, geologicz-

no-inżynierskie i geotechniczne na obszarze lokalizacji tunelu drogowe-

go pod Martwą Wisłą.

 Opisano warunki geologiczno-inżynierskie, geotechniczne i hydrogeolo-
giczne oraz omówiono badania przeprowadzone na etapie projektu tunelu, 
takie jak wiercenia badawcze i hydrogeologiczne, sondowania dynamiczne 
i statyczne, badania presjometryczne oraz badania laboratoryjne gruntów 
i wody. Najbardziej charakterystyczną cechą warunków hydrogeologicznych 
jest występowanie bardzo płytko wód podziemnych, w niższej warstwie wo-
donośnej o dobrych parametrach filtracyjnych i niewielkim spadku zwiercia-
dła wody, pozostających w niemal bezpośrednim kontakcie z wodami Mar-
twej Wisły.

MAZURKIEWICZ B.: Analiza potencjalnych rozwiązań budowlanych prze-

prawy drogowej przez Martwą Wisłę i podstawy wyboru realizowanej 

koncepcji konstrukcyjnej.

 Przedstawiono analizę możliwych rozwiązań konstrukcji przeprawy 
drogowej przez Martwą Wisłę w Gdańsku. Po szczegółowym rozważeniu 
przeprawy mostowej w postaci mostu wysokowodnego i mostu ruchomego 
oraz w postaci tunelu wykonywanego w otwartym wykopie, tunelu zatapia-
nego i tunelu drążonego uznano, że w istniejących warunkach eksploatacji 
terenów portowych wzdłuż brzegów Martwej Wisły i utrudnień w realizacji 
określonych przepraw najkorzystniejsze jest wykonanie przeprawy tunelowej 
w postaci tunelu drążonego.

BĘBEN R., CHMIELEWSKI M.: Analiza ekonomiczna rozwiązań projekto-

wych tunelu pod Martwą Wisłą z uwzględnieniem oddziaływania na ist-

niejącą infrastrukturę drogową, portową, stoczniową i bazy paliwowej.

 W opracowaniu wskazano na znaczenie analizy kosztów i korzyści spo-
łecznych w procesie wyboru wariantów technologicznych budowy tuneli. 
Posługując się przykładem tunelu pod Martwą Wisłą w Gdańsku, pokazano, 
jak duże znaczenie dla niezakłóconego funkcjonowania podmiotów działają-
cych w otoczeniu inwestycji ma wybór technologii wykonania tunelu. Wska-
zano również, jakie mierniki ekonomiczno-finansowe mogą prowadzić do 
podejmowania odpowiedzialnych społecznie decyzji. 

TOPOLNICKI M., BUCA R.: Parametry eksploatacyjne i konstrukcyjne wy-

branego tunelu drogowego wraz z założoną technologią i bezpieczeń-

stwem realizacji tunelu. 

 Przedstawiono zabezpieczenie stateczności i szczelności głębokich wy-
kopów na trasie tunelu wykonywanego w otwartym wykopie, łącznie z ko-
morą startową i odbiorczą dla maszyny TBM. Wdrożono technologię głębie-
nia wykopu „na sucho”, po technicznym odcięciu dopływu wody gruntowej 
przez ściany i dno. Uszczelnienie dna obejmowało naturalne grunty spoiste 
lub poziomy ekran przeciwfiltracyjny, wykonany metodą iniekcji strumienio-
wej. Działanie wyporu zrównoważono przez elementy kotwiące. 

PETROW-GANEW D.: Dobór głowic tunelowych TBM w zależności od ist-

niejących warunków geotechnicznych i hydrogeologicznych.

 Jednym z nowoczesnych rozwiązań jest obecnie budowa tuneli komu-
nikacyjnych zmechanizowanymi tarczami drążącymi TBM (Tunnel Boring 
Machines). Scharakteryzowano rozwiązania tego rodzaju tarcz oraz omó-
wiono zasady ich doboru w zależności od warunków gruntowych. Podano 
przykłady zastosowania tarcz TBM.

BYRKA G.: Rozwiązania konstrukcyjne systemów deskowań tunelu dro-

gowego pod Martwą Wisłą.

 Omówiono proponowane systemy deskowań do realizacji odcinka tu-
nelu w wykopie otwartym oraz w konstrukcji tunelu drążonego, który będzie 
wykonywany z zastosowaniem maszyny TBM (Tunnel Boring Machine).

PARTEKA T.: The role and importance of road chanel under the Martwa 

Wisła river in regional and metropolitarian development.

 The paper underlines the role of the road chanel under the Martwa Wisla 
river as an important engineering element of transport network of the city of 
Gdańsk. It is an exceptional project, perceived to be a mile stone in the tech-
nical history of the city. It has also been stated that there lacks complex and 
efficient system transport and energy system, integrated with the European 
one, while the efficiency of innovation and marine policy is low. Reaching 
the highest quality level in urban development – metropoly – signifies the 
realization of many challenges of supralocal and supraregional nature. The 
challenges have been defined in the paper. 

JAMROZ K., MICHALSKI L.: Development of road network in Gdańsk.

 Plans for the development of the road system in Gdańsk, developed 
over the last three decades, are in different shape in the south-eastern part 
of the city, but each of them planned to construct the crossing of the Martwa 
Wisła. Analyses indicate that the current construction of the tunnel under the 
Martwa Wisła announces a new quality in the functioning of the entire road 
system and will improve the availability of port areas.

JAWORSKA-SZULC B., BUCA B.: Hydro-geological and geotechnical con-

ditions in the location of a road tunnel under the Vistula River. 

 The paper describes the hydro-geological and geotechnical conditions 
and discusses research conducted for the construction of road tunnel under 
the Vistula River, such as: test drilling and hydro-geological boreholes (pie-
zometers), dynamic penetration and CPT and DMT tests, pressiometer te-
sts and laboratory tests. The most characteristic feature in hydro-geological 
conditions is occurrence very shallow groundwater in thick aquifer with good 
filtration parameters and a small decrease in the water table level, remaining 
in almost direct contact with the Vistula River.

MAZURKIEWICZ B.: Analysis of potential structural solutions of the road 

crossing through the Vistula River and the basis of the solution selected.

 Presented is an analysis of possible structural solutions of the road 
crossing through the Vistula River in Gdańsk. After a detail consideration of 
bridge crossings as high level or movable bridge, as well as tunnel crossing 
in the form of tunnel constructed in an open deep excavation, as tunnel con-
structed from floating and prefabricated concrete elements and as a boring 
tunnel, it was decided to construct the tunnel in the existing conditions as 
a tunnel executed using a boring machine.

BĘBEN R., CHMIELEWSKI M.: Economic analysis of alternative projects 

concerning a road tunnel under the river Martwa Wisła in Gdańsk and 

its influence on the existing road, port, shipyard and fuel terminal infra-

structure. 

 This elaboration indicates an importance of a cost-benefit analysis rela-
ting to a process of selecting a tunnel building technology. The importance 
of a proper selection of a tunnel building technology and its influence for 
undisturbed entities activity prospering in the surroundings of an investment 
has been presented on the grounds of a project of a tunnel under the river 
Martwa Wisła in Gdańsk. The elaboration provides also the overview of eco-
nomic and financial indicators which may be useful in making choices and 
decisions which are responsible to the public. 

TOPOLNICKI M., BUCA R.: Functional and design parameters of the se-

lected road tunnel construction and the adopted technology of safe exe-

cution.

 Presented is the solution adopted for realisation of deep excavation pits 
build along the tunnel in open cut, including starting and receiving chambers 
for the TBM. The excavation control comprised diaphragm walls and bottom 
sealing, enabling tunnel construction in „dry” conditions after providing 
effective cut-off against seepage of the groundwater. The bottom sealing 
involved natural clayey soils or horizontal jet grouting slabs. The action of uplift 
water pressure was compensated by suitable structural tension elements.

PETROW-GANEW D.: Criteria for Selecting TBM (Tunnel Boring Machi-

nes) according to local ground and water conditions. 

 The extensive development of urban areas, especially large cities and 
routes, requires use of latest technology in the construction of infrastructure 
projects. More often traffic infrastructure goes below the ground in order to 
save urban space. One of the modern solutions is to build a road tunnels 
using mechanized boring machines, so called TBMs. One of the key factors 
for successful completion of tunneling project is proper selection of the TBM 
shield and excavation technology.

BYRKA G.: An example of formwork solution for civil engineering on the 

road tunnel above the Wisła river.

 Formwork system, which is being used to construct the trench of open 
tunnel and tunnel boring construction, will be made thank to TBM (Tunnel 
Boring Machine).
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