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PARTEKA T.: Rola i znaczenie tunelu pod Martwg Wisig w rozwoju regio-
nu i metropolii.

Podkreslono, ze tunel drogowy pod Martwg Wistg jest waznym elemen-
tem inzynieryjnym uktadu drogowego Gdanska. Jest to zadanie wyjgtkowe
i stanowi rodzaj ,kamienia milowego” w historii techniki miasta. Stwierdzo-
no, ze brakuje tez spojnego i sprawnego systemu transportowego i ener-
getycznego, zintegrowanego z systemem europejskim, a skuteczno$¢ po-
lityki innowacyjnej i morskiej jest niewielka. Osiggniecie najwyzszej formy
jakosciowej miasta, jakg jest metropolia, oznacza realizacje wielu wyzwan
o charakterze ponadlokalnym, a takze ponadregionalnym. Te wyzwania po-
dano w artykule.

JAMROZ K., MICHALSKI L.: Rozwéj uktadu drogowego w Gdansku.

Plany rozwoju uktadu drogowego w Gdansku wykonywane w ostatnich
trzech dekadach réznig sie ksztattem ukfadu w potudniowo-wschodniej czg-
$ci miasta, kazdy jednak zaktadat budowe nowej przeprawy przez Martwg
Wiste. Analizy wskazujg, ze obecna budowa tunelu pod Martwa Wistg zapo-
wiada nowg jakos$¢ w funkcjonowaniu catego uktadu i poprawe dostepnosci
obszaréw portowych.

JAWORSKA-SZULC B., BUCA B.: Warunki hydrogeologiczne, geologicz-
no-inzynierskie i geotechniczne na obszarze lokalizacji tunelu drogowe-
go pod Martwg Wista.

Opisano warunki geologiczno-inzynierskie, geotechniczne i hydrogeolo-
giczne oraz oméwiono badania przeprowadzone na etapie projektu tunelu,
takie jak wiercenia badawcze i hydrogeologiczne, sondowania dynamiczne
i statyczne, badania presjometryczne oraz badania laboratoryjne gruntow
i wody. Najbardziej charakterystyczng cechg warunkéw hydrogeologicznych
jest wystepowanie bardzo ptytko wod podziemnych, w nizszej warstwie wo-
donosnej o dobrych parametrach filtracyjnych i niewielkim spadku zwiercia-
dta wody, pozostajgcych w niemal bezposrednim kontakcie z wodami Mar-
twej Wisty.

MAZURKIEWICZ B.: Analiza potencjalnych rozwigzan budowlanych prze-
prawy drogowej przez Martwg Wisfe i podstawy wyboru realizowanej
koncepcji konstrukcyjnej.

Przedstawiono analize mozliwych rozwigzan konstrukcji przeprawy
drogowej przez Martwg Wiste w Gdansku. Po szczegdfowym rozwazeniu
przeprawy mostowej w postaci mostu wysokowodnego i mostu ruchomego
oraz w postaci tunelu wykonywanego w otwartym wykopie, tunelu zatapia-
nego i tunelu drgzonego uznano, ze w istniejgcych warunkach eksploatacji
terenéw portowych wzdtuz brzegéow Martwej Wisty i utrudnien w realizaciji
okreslonych przepraw najkorzystniejsze jest wykonanie przeprawy tunelowej
w postaci tunelu drgzonego.

BEBEN R., CHMIELEWSKI M.: Analiza ekonomiczna rozwigzan projekto-
wych tunelu pod Martwg Wistg z uwzglednieniem oddziatywania na ist-
niejgcy infrastrukture drogowg, portowa, stoczniowg i bazy paliwowe;j.

W opracowaniu wskazano na znaczenie analizy kosztow i korzysci spo-
tecznych w procesie wyboru wariantow technologicznych budowy tuneli.
Postugujac sie przyktadem tunelu pod Martwg Wistg w Gdansku, pokazano,
jak duze znaczenie dla niezakidconego funkcjonowania podmiotéw dziataja-
cych w otoczeniu inwestycji ma wybor technologii wykonania tunelu. Wska-
zano roéwniez, jakie mierniki ekonomiczno-finansowe mogg prowadzi¢ do
podejmowania odpowiedzialnych spofecznie decyzji.

TOPOLNICKI M., BUCA R.: Parametry eksploatacyjne i konstrukcyjne wy-
branego tunelu drogowego wraz z zalozong technologig i bezpieczen-
stwem realizacji tunelu.

Przedstawiono zabezpieczenie statecznosci i szczelnosci gtgbokich wy-
kopow na trasie tunelu wykonywanego w otwartym wykopie, tgcznie z ko-
morg startowg i odbiorczg dla maszyny TBM. Wdrozono technologie gtebie-
nia wykopu ,na sucho”, po technicznym odcieciu doptywu wody gruntowej
przez $ciany i dno. Uszczelnienie dna obejmowato naturalne grunty spoiste
lub poziomy ekran przeciwfiltracyjny, wykonany metodg iniekcji strumienio-
wej. Dziatanie wyporu zrownowazono przez elementy kotwigce.

PETROW-GANEW D.: Dobér gtowic tunelowych TBM w zaleznosci od ist-
niejgcych warunkéw geotechnicznych i hydrogeologicznych.

Jednym z nowoczesnych rozwigzan jest obecnie budowa tuneli komu-
nikacyjnych zmechanizowanymi tarczami drgzacymi TBM (Tunnel Boring
Machines). Scharakteryzowano rozwigzania tego rodzaju tarcz oraz omo-
wiono zasady ich doboru w zaleznosci od warunkéw gruntowych. Podano
przyktady zastosowania tarcz TBM.

BYRKA G.: Rozwigzania konstrukcyjne systemoéw deskowan tunelu dro-
gowego pod Martwg Wista.

Omoéwiono proponowane systemy deskowan do realizacji odcinka tu-
nelu w wykopie otwartym oraz w konstrukcji tunelu drgzonego, ktéry bedzie
wykonywany z zastosowaniem maszyny TBM (Tunnel Boring Machine).

PARTEKA T.: The role and importance of road chanel under the Martwa
Wista river in regional and metropolitarian development.

The paper underlines the role of the road chanel under the Martwa Wisla
river as an important engineering element of transport network of the city of
Gdansk. It is an exceptional project, perceived to be a mile stone in the tech-
nical history of the city. It has also been stated that there lacks complex and
efficient system transport and energy system, integrated with the European
one, while the efficiency of innovation and marine policy is low. Reaching
the highest quality level in urban development — metropoly — signifies the
realization of many challenges of supralocal and supraregional nature. The
challenges have been defined in the paper.

JAMROZ K., MICHALSKI L.: Development of road network in Gdansk.

Plans for the development of the road system in Gdansk, developed
over the last three decades, are in different shape in the south-eastern part
of the city, but each of them planned to construct the crossing of the Martwa
Wista. Analyses indicate that the current construction of the tunnel under the
Martwa Wista announces a new quality in the functioning of the entire road
system and will improve the availability of port areas.

JAWORSKA-SZULC B., BUCA B.: Hydro-geological and geotechnical con-
ditions in the location of a road tunnel under the Vistula River.

The paper describes the hydro-geological and geotechnical conditions
and discusses research conducted for the construction of road tunnel under
the Vistula River, such as: test drilling and hydro-geological boreholes (pie-
zometers), dynamic penetration and CPT and DMT tests, pressiometer te-
sts and laboratory tests. The most characteristic feature in hydro-geological
conditions is occurrence very shallow groundwater in thick aquifer with good
filtration parameters and a small decrease in the water table level, remaining
in almost direct contact with the Vistula River.

MAZURKIEWICZ B.: Analysis of potential structural solutions of the road
crossing through the Vistula River and the basis of the solution selected.

Presented is an analysis of possible structural solutions of the road
crossing through the Vistula River in Gdansk. After a detail consideration of
bridge crossings as high level or movable bridge, as well as tunnel crossing
in the form of tunnel constructed in an open deep excavation, as tunnel con-
structed from floating and prefabricated concrete elements and as a boring
tunnel, it was decided to construct the tunnel in the existing conditions as
a tunnel executed using a boring machine.

BEBEN R., CHMIELEWSKI M.: Economic analysis of alternative projects
concerning a road tunnel under the river Martwa Wista in Gdansk and
its influence on the existing road, port, shipyard and fuel terminal infra-
structure.

This elaboration indicates an importance of a cost-benefit analysis rela-
ting to a process of selecting a tunnel building technology. The importance
of a proper selection of a tunnel building technology and its influence for
undisturbed entities activity prospering in the surroundings of an investment
has been presented on the grounds of a project of a tunnel under the river
Martwa Wista in Gdansk. The elaboration provides also the overview of eco-
nomic and financial indicators which may be useful in making choices and
decisions which are responsible to the public.

TOPOLNICKI M., BUCA R.: Functional and design parameters of the se-
lected road tunnel construction and the adopted technology of safe exe-
cution.

Presented is the solution adopted for realisation of deep excavation pits
build along the tunnel in open cut, including starting and receiving chambers
for the TBM. The excavation control comprised diaphragm walls and bottom
sealing, enabling tunnel construction in ,dry” conditions after providing
effective cut-off against seepage of the groundwater. The bottom sealing
involved natural clayey soils or horizontal jet grouting slabs. The action of uplift
water pressure was compensated by suitable structural tension elements.

PETROW-GANEW D.: Criteria for Selecting TBM (Tunnel Boring Machi-
nes) according to local ground and water conditions.

The extensive development of urban areas, especially large cities and
routes, requires use of latest technology in the construction of infrastructure
projects. More often traffic infrastructure goes below the ground in order to
save urban space. One of the modern solutions is to build a road tunnels
using mechanized boring machines, so called TBMs. One of the key factors
for successful completion of tunneling project is proper selection of the TBM
shield and excavation technology.

BYRKA G.: An example of formwork solution for civil engineering on the
road tunnel above the Wista river.

Formwork system, which is being used to construct the trench of open
tunnel and tunnel boring construction, will be made thank to TBM (Tunnel
Boring Machine).
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