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Tematyka czasopisma
Ogodlne problemy budownictwa i inzynierii Ilgdowej, teoria konstrukcji, ksztat-
towanie, wspomaganie komputerowe, projektowanie, realizacja, diagnostyka
i utrzymanie obiektéw budowlanych, inzynierskich i specjalnych, w tym mo-
stow, budowli podziemnych i komunalnych, badania materiatow, elementow
i konstrukcji, fizyka budowli, geotechnika, normalizacja, jakosc¢ i certyfikacja,
ksztafcenie kadr oraz aktualne sprawy srodowiska budowlanego.

Czasopismo jest dotowane przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego.

Adres redakciji
00-637 Warszawa, al. Armii Ludowej 16, pokéj 128
Politechnika — Wydziat Inzynierii Ladowej, tel./fax 022-629-69-86.
e-mail: pzitbinzynieria@neostrada.pl www.zgpzitb.org.pl

Kolegium Redakcyjne
Redaktor naczelny dr inz. S. Pyrak, zastepca redaktora naczelnego
prof. dr inz. W. Wiodarczyk, sekretarz redakcji mgr inz. M. Kubisiak, redak-
torzy dziatowi: prof. dr hab. inz. K. Dgbrowski, mgr inz. S. Gawronski, dr hab.
inz. M. Gizejowski — prof. PW, mgr inz. E. Krzeminska-Niemiec, prof. dr hab.
inz. S. Ku$, dr hab. inz. H. Michalak, prof. dr hab. inz. K. Szulborski.

Rada Programowa

Prof. dr hab. inz. Mieczystaw Krol (przewodniczacy), prof. dr hab. inz. Kazi-
mierz Furtak, dr inz. Roman Gac¢kowski, dr hab. inz. Anna Halicka — prof. PL
(sekretarz), prof. dr hab. inz. Jozef Jasiczak, prof. dr hab. inz. Mieczystaw
Kaminski, prof. dr hab. inz. Janusz Kawecki (wiceprzewodniczacy), dr inz. An-
drzej B. Nowakowski, prof. dr hab. inz. Leonard Runkiewicz, prof. dr hab. inz.
Adam Stolarski, prof. dr hab. inz. Jerzy Ziétko, prof. dr hab. inz. Adam Zybura.

Warunki prenumeraty na rok 2009

Zamowienia prenumeraty ,Inzynierii i Budownictwa” mozna skfada¢ w do-
wolnym terminie. Zamawiajgcy moze otrzymaé czasopismo poczawszy
od nastgpnego miesigca po dokonaniu wptaty. Zamowienia zeszytow sprzed
terminu wpfaty bedg realizowane — w miare mozliwosci — z zapaséw magazy-
nowych.

Whptat na prenumerate mozna dokona¢ stosujac blankiety ogolnie dostepne
w urzedach pocztowych lub bankach. Wptaca¢ prosimy na konto: Fundacja
PZITB Inzynieria i Budownictwo, 00-050 Warszawa, ul. Swietokrzyska 14,
Bank Millennium Warszawa, nr 23 1160 2202 0000 0000 5515 9052. Na blan-
kiecie nalezy podac liczbe zamawianych egzemplarzy, okres prenumeraty oraz
dokfadny adres wysytkowy. Zainteresowani otrzymaniem faktury sg proszeni
o podanie numeru identyfikacji podatkowej (NIP).

Cena prenumeraty normalnej jednego zeszytu czasopisma wynosi rocznie
204,00 zt (miesigcznie 17,00 zt). Cztonkowie indywidualni PZITB, Zwigzku
Mostowcéw RP, Polskiej I1zby Inzynieréw Budownictwa, studenci oraz ucznio-
wie szkot srednich mogag zaméwi¢ 1 egzemplarz czasopisma w prenumera-
cie ulgowej (potowa ceny normalnej). W przypadku prenumeraty ulgowej
jest wymagane podanie (odpowiednio): nazwy Oddziatu stowarzyszenia; nu-
meru rejestracyjnego w Okregowej Izbie Inzynieréw Budownictwa; nazwy
uczelni i wydziatu lub nazwy szkoly. Faktura za prenumeratg ulgowg moze
by¢ wystawiona tylko na osobe fizyczng.

Cena prenumeraty zagranicznej wynosi rocznie 100,00 euro, jesli wpfata
jest dokonywana za granicg. W wypadku zamawiania prenumeraty w kraju,
ze zleceniem wysytki za granicg, cena jednego zeszytu wynosi 34,00 zi,
a rocznie 408,00 zt. Zamawiajacy jest proszony o podanie doktadnego adre-
su wysytkowego odbiorcy za granica,.

OGLOSZENIA przyjmuje redakcja ,Inzynierii i Budownictwa”
tel./fax 022-629-69-86

Cena nr 1-2: 34,00 z
Naktad 3800 egz.
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WYDAWCA: Fundacja PZITB InZynieria i Budownictwo
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FURTAK K.: Prof. dr hab. inz. Kazimierz Flaga — mostowiec, nauczyciel, wycho-
wawca, spotfecznik.

PYRAK S.: Mgr inz. Zygmunt Pater — budowniczy mostéw i spotecznik.

FLAGA K.: Zarysowania termiczne $cian przyczo6tkéw i scian oporowych obiek-
tow mostowych w poblizu styku z fundamentami.

Omowiono kryteria masywnosci fundamentéw, problematyke ciepta hydrataciji
cementow oraz wplyw rodzaju deskowania i predkosci wiatru na samoocieplenie
betonu w elementach. Przedstawiono przyktady analiz dotyczgce rzeczywistych
obiektéw mostowych, w ktoérych wystgpily zarysowania w strefach $cian betono-
wych potgczonych z wczesniej wykonanymi fundamentami.

FURTAK K.: Wptyw skurczu betonu i obcigzen zmiennych na nosnos¢ zespole-
nia w elementach typu stal - beton.

Przedstawiono sposob uwzglednienia naprezen skurczowych oraz obcigzen
zmiennych, a takze ich wptywu na no$nos¢ zespolenia w elementach typu stal — be-
ton. Wzieto pod uwage wyniki wiasnych badan doswiadczalnych w zakresie wpty-
wu obcigzen zmiennych na no$nos¢ tgcznikdw wiotkich typu sworzniowego oraz
przyczepnosci betonu do stali konstrukcyjnej. Stwierdzono, ze istotny wptyw na no-
$nos$¢ zespolenia, a takze no$nosé zmeczeniowg zespolenia ma przyczepnosé be-
tonu ptyty do dzwigara stalowego, parametry geometryczne dzwigara zespolonego,
$rednica tgcznikdw oraz skurcz betonu.

WYSZYNSKI W.: Budowa estakady w Myslenicach metoda nasuwania podiuznego.

Jest to obiekt z przgstami o rozpietosci 52+65+52 m. Konstrukcja nosna ma
posta¢ belki ciggtej kablobetonowej o przekroju skrzynkowym wysokosci 3,0 m.
Opisano rozwigzanie konstrukcyjne wiaduktu i jego realizacje.

GAJEWSKI G.: Budowa mostu drogowego przez rzeke Bug w Wyszkowie.

Most jest gtéwnym obiektem obwodnicy miasta Wyszkowa. Skiada sie z dwoch
ustrojow usytuowanych obok siebie, o catkowitej diugosci 622,40 m. Konstrukcja
nosna z betonu sprgzonego ma posta¢ ustroju dziewigcioprzestowego, z przgstem
nurtowym rozpigtosci 136 m. Most wykonano metoda nawisowg i na rusztowaniach.

ZIELONKA P., KOPERTOWSKI t.: O realizacji obiektéw mostowych obwodnicy
Strykowa.

Omaéwiono rozwigzanie konstrukcyjne i realizacje mostu autostradowego (dwie
nitki) z przgstami o rozpietosci 40+56+40 m, majgcego postaé ustroju ciagtego ze-
spolonego stalowo-betonowego, wiaduktu nad autostradg wykonanego z ucigglo-
nych belek prefabrykowanych strunobetonowych diugosci 27,5 m (przesta rozpie-
tosci 30,0 m), wiaduktu stalowego fukowego rozpigtosci 50 m (w ciggu obwodnicy),
wiaduktu (nad autostrada) ciagtego dwuprzestowego (przesta rozpigtosci 31 m)
o konstrukcji zelbetowej oraz przejazdu gospodarczego.

ONYSYK J., HAWRYSZKOW P., RUDZE J., SADOWSKI K.: Projekt i badania fuko-
wego wiaduktu drogowego w ciggu obwodnicy Strykowa.

Ustrdj nosny wiaduktu stanowi stalowa konstrukcja tukowa z jazdg dotem,
o rozpietosci 50 m. tuki usytuowano na zewnatrz pomostu, ktéry skiada sig¢ ze sta-
lowego rusztu ze wspotpracujgcg plytg zelbetowg. Pomost podwieszono do tukéw
pionowymi wieszakami. Opisano montaz konstrukcji oraz wyniki prébnych obcigzen
statycznych i dynamicznych.

BILISZCZUK J., BARCIK W.: Mosty stalowe w Polsce - stan i perspektywy.

Przedstawiono wybrane aspekty rozwoju mostéw stalowych w ostatnich 15 la-
tach. Omoéwiono obiekty matych, $rednich i duzych rozpietosci. Stwierdzono, ze
polskie mostownictwo jest obecnie przygotowane do realizacji nowatorskich obiek-
téw mostowych na dobrym europejskim poziomie.

BILISZCZUK J., ONYSYK J., BARCIK W.: Alternatywne mosty nad doling Rospudy.

Przedstawiono propozycje¢ budowy mostu wiszacego lub podwieszonego
(przgsto gtowne rozpigtosci 540 m) w ciggu realizowanej obwodnicy Augustowa. To
rozwigzanie — zdaniem autoréw — spetfnia w duzej mierze postulaty ekologéw oraz
mieszkancow i umozliwia kontynuowanie rozpoczetych robot.

BILISZCZUK J., HAWRYSZKOW P., SULKOWSKI M.: Kiadka ,Wezowisko” w Ja-
dwisinie kofo Zegrza.

Ktadka ma ustroj konstrukcyjny stalowy, podwieszony do dwoch fukéw rozpigto-
$ci 34 m. Pomost stanowi plyta zelbetowa podwieszona do fukéw pretami ze stali wy-
sokiej wytrzymatosci. W pochylniach prowadzgcych do kiadki zastosowano podpory
w ksztaicie ,falujgcych rur”. Opisano rozwigzanie konstrukcyjne i badania kfadki.

MACHELSKI CZ., GLUCH G.: Szacowanie bezpieczenstwa mostu podwieszone-
go z uwagi na oddziatywanie pozaru.

Omowiono wptyw wysokiej temperatury, powstatej w trakcie pozaru, na bezpie-
czenstwo mostéw podwieszonych. Analizowano pozar na pomoscie giéwnego przg-
sta stalowego mostu tukowego przez Wiste w Putawach, o rozpigtosci 212 m. Roz-
patrywano pozary samochodu ciezarowego o réznej mocy i réznej lokalizacji wzgle-
dem konstrukgii stalowej. Pominigto wptyw pozaru na stalowe elementy pomostu ze
wzgledu na duzg bezwtadnos¢ cieplng zelbetowej ptyty pomostowej. Wyznaczono
niebezpieczne dla konstrukcji potozenia pfongcego pojazdu oraz zaproponowano
wspotczynnik umozliwiajgcy oszacowanie pozarowego zagrozenia mostu.

FLAGA A., BOSAK G., RZEGOCKA-KLAPUT R., BEC J., FLAGA t., LIPECKI T.: Ae-
rodynamika mostu tukowego przez rzeke Wiste w Putawach.

Przedstawiono wyniki badan modelowych mostu wykonane w tunelu aerodyna-
micznym z warstwg przy$cienng w Laboratorium Inzynierii Wiatrowej Politechniki
Krakowskiej oraz obliczen aerodynamicznych i statyczno-wytrzymatosciowych. Wy-
niki tych prac zostaty wykorzystane w praktyce inzynierskiej.

2

SREDNIAWA W.: Tendencje w budowie mostéw zespolonych.

Omowiono wybrane zagraniczne obiekty mostowe o konstrukcji zespolonej,
charakteryzujgce pewne tendencje w konstruowaniu tego rozwoju mostow. Stwier-
dzono, ze obserwowany postep dotyczy nie tylko zwigkszania rozpigtosci, ale row-
niez zmian rozwigzan konstrukcyjnych, ksztattowania architektonicznego, metod
budowy i wprowadzania doskonalszych materiatéw.

RADOMSKI W., tAGODA M.: Budowa przeprawy mostowej Incheon w Korei Po-
tudniowej.

Przedstawiono problemy zwigzane z budowa przeprawy mostowej diugosci
11 658 m. Jej czgs¢ gidwng i centralng stanowi pigcioprzestowy most o konstrukciji
podwieszonej, z przestami rozpigtosci 80 + 260 + 800 + 260 + 80 m. Opisano roz-
wigzanie i realizacje fundamentéw i podpor oraz konstrukcji podwieszonej i estakad
dojazdowych.

GROTTE B., KARWOWSKI W., MOSSAKOWSKI P., WROBEL M., ZOBEL H., ZOt-
TOWSKI P.: Stalowa, fukowa ktadka dla pieszych z podwieszonym pomostem
z kompozytéw polimerowych.

Konstrukcja ktadki nad droga krajowg S11 skiada sig z czgsci gtéwnej o rozpig-
tosci teoretycznej 41,70 m, pochylni 22,18+22,00+20,00 m, pochylni ze schodami
19,60 m i dwoch pochylni o osi rownolegtej do drogi odpowiednio 20,00 + 20,00 +
18,00 m. Szeroko$¢ ktadki wraz z balustradami wynosi 4,95 m. W czesci giéwnej za-
stosowano skrzynkowy dzwigar stalowy z pomostem z kompozytu polimerowego
podwieszony do stalowego tuku, a w pozostatych czesciach konstrukcjg zespolong
stalowo-betonowg oraz zelbetowa.

ZOBEL H., SOBALA D.: Kolorystyka obiektow mostowych, czyli koniec wienczy
dzieto.

Do najwazniejszych kryteridow oceny obiektéw mostowych mozna zaliczy¢ funk-
cje, estetyke i trwalo$¢. Zwrécono uwage na kolorystyke obiektéw jako niezwykle
wazny element ich oceny wizualnej. Poddano krytycznej ocenie wybrane obiekty
oddane w ostatnich latach do uzytku. Odniesiono sie do aktualnych programéw stu-
diow.

TROCHYMIAK W.: Most z betonu sprezonego nad kanaiem do FAELBETU
w Warszawie.

Przedstawiono mato znany, historyczny most z betonu sprgzonego, zaprojekto-
wany w latach 50. ubiegtego wieku przez Stanisfawa Kusia i Aleksandra Wiodarza
w dawnym Biurze Studiéw i Projektdow Typowych Budownictwa Przemystowego
w Warszawie. Jest to jeden z ciekawszych, historycznych mostéw z betonu sprezo-
nego wybudowanych w Warszawie.

MISTEWICZ M.: Przeprawy przez Wiste w czasach szwedzkiego potopu na pod-
stawie XVII-wiecznych rycin.

Przedstawiono mafo znane fakty z historii przepraw wojsk przez przeszkody
wodne. Rozwazania zilustrowano dawnymi rycinami.

MADAJ A., STURZBECHER K., WOLOWICKI W.: Badania dynamiczne ktadki dla
pieszych o pomoscie kompozytowym.

W czasie badan mierzono czestotliwo$ci, amplitudy i przyspieszenia drgan. Ba-
dania wykazaly, ze pomierzone czegstotliwosci drgan sg zblizone do obliczonych.
Stwierdzono, ze cechg charakterystyczng ktadki jest jej duza pobudliwo$é¢ dyna-
miczna. Badania wskazujg na konieczno$¢ przeprowadzania analizy dynamicznej
kiadek z lekkim i mato sztywnym pomostem.

MADAJ A., STURZBECHER K., WOLOWICKI W.: Ktadka dla pieszych nad Cybing
w Poznaniu.

Do wykonania ktadki wykorzystano elementy tukowego stalowego, nitowanego
przegsta nurtowego mostu $w. Rocha przez Warte, wykonanego (po zniszczeniach
wojennych) w 1950 r. i przeznaczonego do rozbiérki. Diugo$¢ catkowita przesta wy-
nosi 72,30 m. Opisano rozwigzanie konstrukcyjne i realizacje kfadki.

ZOLTOWSKI K.: O mozliwosciach analizy mostéw stalowych.

Przedstawiono wspoiczesne praktyczne mozliwos$ci analizy mostéw stalowych
z wykorzystaniem oprogramowania komputerowego. Podano przyktady analiz wy-
konanych na potrzeby prac badawczych, ekspertyz i projektow.

KAKOL W.: Komputerowe wspomaganie projektowania konstrukcji mostowych
z wykorzystaniem programéw BRIGADE.

Przedstawiono dwa programy, opracowane w Szwecji, stosowane w Polsce do
projektowania mostow ptytowo-belkowych, umozliwiajace réwniez rozwigzywanie
ztozonych problemow spotykanych w inzynierii lgdowej.

SCHEIBE M., STERNICKI C.: Druga przeprawa Strelasund jako przykitad zasto-
sowania nowoczesnych technik sprezania.

Opisano rozwigzanie konstrukcji, realizacje i badania elementéw mostu podwie-
szonego dwuprzegstowego (przgsta rozpigtosci 198 i 126 m). Pomost o konstrukcji
stalowej podwieszono za pomoca ciegien skiadajgcych sie ze splotow do pylonu
wysokosci 87 m.

SIWOWSKI T.: Modernizacja mostu przez Wist¢ w Nagnajowie.

Modernizacja mostu obejmowata m.in. naprawe i wzmocnienie konstrukciji sta-
lowej dzwigaréw kratowych (m.in. wzmocnienie pretéw za pomoca nakfadek, przez
sprezenie zewnetrzne, wzmocnienie weziéw oraz wymiang pretéw uszkodzonych)
oraz przebudowe pomostu (montaz dodatkowych podfuznic, wykonanie nowej pty-
ty pomostu). Przedstawiono wybrane rozwigzania konstrukcyjne i technologiczne,
zastosowane przy modernizacji mostu.
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FURTAK K.: Prof. dr hab. inz. Kazimierz Flaga - bridge designer, lecturer, tutor,
social activist.

PYRAK S.: Mgr inz. Zygmunt Pater - bridge designer, social activist.

FLAGA K.: Thermal cracks of abutment walls and retaining walls near the joints
with foundations in bridge structures.

Following issues are discussed: foundation massiveness criteria, the problem of
cement hydration heat and the influence of the form type and wind speed on selfhe-
ating in concrete. Presented are examples of analyses of real bridge structures, in
which cracks occurred in concrete wall zones connected to the foundations that had
been built earlier.

FURTAK K.: The influence of concrete shrinkage and variable loads on joint lo-
ad capacity in steel-concrete composite elements.

The paper presents a method of making allowance for shrinkage stresses and
cyclic loads as well as their effect on load carrying capacity of steel-concrete joints.
The conclusions are based on the author’s experiments on the effect of cyclic loads
on load capacity of flexible joints such as pins and concrete adhesion to structural
steel. Following the results of analyses it can be stated that joint load capacity is si-
gnificantly affected by slab concrete adhesion to the steel girder, the geometry of
the composite girder, the diameter of connectors and the concrete shrinkage. The
same parameters also affect fatigue load capacity of the joint.

WYSZYNSKI W.: Flyover in Myslenice constructed with longitudinal launching
metod.

Itis an engineering structure with spans 52 + 65 + 52 m. The superstructure con-
sists of continuous post-tensioned concrete beam of box cross-section 3,0 m depth.
Flyover's structural solutions as well as the whole realization process were described.

GAJEWSKI G.: Constructing a road bridge across Bug river in Wyszkéw.

The bridge is a main structure on Wyszkoéw road by-pass. It consists of two pa-
rallel superstructures 622,40 m long each. The superstructure was made of post-
-tensioned concrete, shaped as a nine-span bridge with a river span of 136 m. The
bridge was constructed using launching scaffolds method (river part) and traditio-
nal, cast in situ method (river's banks parts).

ZIELONKA P., KOPERTOWSKI t..: Constructing bridges on Strykéw road by-pass.

The article describes structural solutions and construction procedures for the hi-
ghway bridge (two separate structures) with spans 40 + 56 + 40 m, shaped as
a continuous steel-reinforced concrete superstructure, viaduct over the highway
made of prefabricated prestressed beams 27,5 m long (30,0 m spans), steel arch-
-type viaduct with 50 m span (in the route of by-pass), continuous two span viaduct
(over the highway) with two 31 m spans and reinforced concrete superstructure and
a maintenance passage.

ONYSYK J., HAWRYSZKOW P., RUDZE J., SADOWSKI K.: Design and investiga-
tions on an arch road bridge located along ring road of Strykow.

The design of an arch road bridge, its assembling technology, results of static and
dynamic proof load tests were described in the paper. The structure is 50 m long,
consist of two characteristic arches located outside the deck. The deck was designed
as a steel grid with concrete slab, connected to the arches by 4 pairs of hangers.

BILISZCZUK J., BARCIK W.: Steel bridges in Poland - state of the art and pro-
spects.

Chosen aspects of steel bridges development of last 15 years are presented.
Structures of small, middle and long spans are shown. It is concluded that nowa-
days Polish bridge engineering is prepared for innovative bridge structure builiding
at the high European level.

BILISZCZUK J., ONYSYK J., BARCIK W.: Alternative bridges over the Rospuda
Valley.

Cable-stayed and suspension bridge concepts (with 540 m span) of the bridge
along ring road of Augustow over the Rospuda Valley are presented. According to
the authors, these concepts fulfill most of the demands posted by ecologists and ci-
tizens of the neighborhood and allow to continue the ring road construction.

BILISZCZUK J., HAWRYSZKOW P., SULKOWSKI M.: ,,Snake footbridge” over na-
tional road No. 61 in Jadwisin near Zegrze.

The design and investigations of an arch footbridge with characteristic ramps
was described in the paper. The main arch span 34 m long should remind of a we-
Icome gate — easily recognizable for travellers. The characteristic inclination of the
arches generates the dynamic shape, observable in the side view. As a result of si-
gnificant length of ramps and stairs (86,12 m by total length of the footbridge
38,0 m) an untypical solution of supports in form of parallel waves made from tubes
was proposed. The project was prepared in years 2004/2005, the structure has wa-
ited for construction for 3 years and was completed in September 2008.

MACHELSKI CZ., GLUCH G.: Suspension bridge fire safety estimation.

Fire danger on bridges is presented in this paper. Fire simulations and stress
analyses were performed on newly build steel arch bridge over Vistula river in Pufa-
wy. The main span of the bridge, which is a 212 m long steel arch with suspension
system, were taken into account in numerical fire simulations. Different fire power
(Heat Release Rate) and burning trucks' locations in relation to the bridge and su-
spension system were considered. Fires were located on the bridge deck. Stress in-
fluence matrix method was used to perform parametric analyses. The locations of
the burning truck dangerous for bridge safety were determined during simulations.
The coefficient was proposed to estimate structure safety against fire.

FLAGA A., BOSAK G., RZEGOCKA-KLAPUT R., FLAGA t., BEC J., LIPECKI T.: Ae-
rodynamics of arch bridge over Vistula river in Putawy.

The paper deals with arch bridge over Vistula river in Putawy. It consists of two
parts. In the first one results of model investigations of the bridge performed in bo-
undary layer wind tunnel of the Wind Engineering Laboratory at the Cracow Univer-
sity of Technology are presented. In the second part, aerodynamical and static-
-strength calculations of the bridge are described. Results of these works have be-
en used in engineering practice.
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SREDNIAWA W.: Tendencies in construction of bridge composite structures.

Selected foreign composite bridge structures, characteristic for some tenden-
cies in their construction method were discussed. It was found, that observed tech-
nological progress manifest itself not only by the increase of span, but also by chan-
ges in structure design, their architectural appearance, new construction method
and introducing of more perfect materials.

RADOMSKI W., tAGODA M.: Bridge route Incheon in South Korea under con-
struction.

Construction of the bridge route Incheon with the total length of 11 658 m is pre-
sented. The main and central part of it is the cable-stayed bridge with the spans of
80 + 260 + 800 + 260 + 80 m. Structural solutions and erection methods of the
bridge as well as the approach structures are described including their foundations
and piers.

GROTTE B., KARWOWSKI W., MOSSAKOWSKI P., WROBEL M., ZOBEL H., ZOt-
TOWSKI P.: Steel arch pedestrian bridge with composite polymer deck.

The footbridge over state road S11 consists of a main span 41,70 m long, ramp
22,18 + 22,00 + 20,00 m long, ramp 19.60 m long with stairs and two ramps 20,00
+ 20,00 + 19,00 m long parallel to the road. Width of the footbridge (with railings)
is 4,95 m. The main span consists of steel box girder with GFRP deck suspended to
steel arch. The ramps are made of steel-concrete composite structure or reinforced
concrete structure. The presented above structure is a good example of new trends
in design of pedestrian bridges.

ZOBEL H., SOBALA D.: Colouring of bridges.

Most important criteria of estimation of bridges are functionability, durability and
aesthetics. Colouring of bridges was considered in this paper as part of visual esti-
mation of such structures. Special attention was given to new bridges. Sylabusses
of courses given to students at the faculties of Architecture and Civil Engineering
were also discussed. Some questions concerning the problem who should decide
about the colouring of bridge structures were also mentioned.

TROCHYMIAK W.: Prestressed concrete bridge above the channel to FAELBET
in Warsaw.

The paper presents a little-known historical bridge, constructed of prestressed
concrete, which was designed in the 1950’s by Stanistaw Ku$ and Aleksander Wio-
darz in the no longer existing Office of Studies and Standard Industrial Civil Engine-
ering Designs in Warsaw (Biuro Studiéw i Projektow Typowych Budownictwa Prze-
mystowego). It is one of more interesting, historical prestressed concrete bridges
ever built in Warsaw.

MISTEWICZ M.: Vistula river crossings in the time of the ,,Swedish Flood” based
on the XVIIth century engravings.

The article discusses little known facts from the history of military crossing over
water obstacles. The considerations are illustrated with old engravings.

MADAJ A., STURZBECHER K., WOLOWICKI W.: Dynamic testing of a footbridge
with composite deck.

The paper presents results of testing of a footbridge of complex static scheme,
with composite deck. The characteristic feature of the composite deck is its small
mass and stiffness. During the testing vibration frequencies, amplitudes, and acce-
lerations were measured. Frequencies obtained from testing are similar to the com-
puted ones. Moreover it was found that the main footbridge feature is its significant
dynamic excitability. In the case of free walking of group of people serviceability li-
mit state of comfort was not exceeded. In the case of marching of group of people
or in the case of running of group of people the recorded vibration accelerations
exceeded limits set by standards. Testing proved the necessity of dynamic analyses
for footbridges with light, low-stiffness decks.

MADAJ A., STURZBECHER K., WOLOWICKI W.: Footbridge over Cybina in Poznan.

Elements of arched riveted steel main span of Sw. Roch's bridge over Warta we-
re used as a structure of the footbridge. The main span of Sw. Roch's bridge was
rebuiltin 1950 after the war damages. Total length of the footbridge is 72,30 m.
Structural solution and erection process were described.

ZOLTOWSKI K.: Steel bridges - remarks about numerical approach.

The paper is a general review of theoretical problems and the corresponding
numeric procedures available in commercial engineering software related to design
of steel bridges. On this basis the author presents his contribution to the develop-
ment of structural models of spans and bridge details on the field of non linear sta-
tics and dynamics.

KAKOL W.: Computer Aided Design in bridge engineering with BRIGADE.

The BRIGADE finite element software suite developed by Scanscot Technology
AB (Sweden) is presented. The software provides the complete solution for analysis
and design in the field of civil and bridge engineering.

SCHEIBE M., STERNICKI C.: Second Strelasund Crossing as an example for the
application of modern prestressing methods.

The second Strelasund Crossing is a structural element of the 2.830 m long
structure with the 583 m long stay-cable bridge with a main span of 198 m across
the so-called Ziegelgraben. Parallel strand bundles made of galvanised, waxed mo-
nostrands were used instead of the fully closed cables. Due to the lack of national
guidelines, the new fib bulletin 30 was adopted as the basis for testing stressing sys-
tems for obtaining an approval in an individual case.

SIWOWSKI T.: Modernization of the road bridge over Vistula river in Nagnajow.

The steel truss road bridge over Vistula river in Nagnajow after 40 years of se-
rvice has been modernized in a comprehensive manner in order to enhance its du-
rability and increase the actual carrying capacity according to present requirements.
The modernization works have comprised: diagonal’s cross section increasing with
welded plates, external prestressing of tension diagonals, riveted joints strengthe-
ning with HSFG bolts, replacing of damaged members and redecking along with ad-
ditional stringers. The steel trusses strengthening and rehabilitation technologies
have been presented in the paper.
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