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Dyskusje

Infrastruktura transportowa
jako dziaf inzynierii I3dowej

Nowym regulacjom prawnym [7], ktére wchodzg w zy-
cie od nowego roku akademickiego 2018/2019, towarzy-
szg takze dziatania zmierzajgce do wprowadzenia nowego
podziatu na dyscypliny naukowe. Podziat ten ma bardzo
duze znaczenie merytoryczne, wptywajgce na zakres pro-
wadzonych w Polsce prac badawczych, ktére w zakresie
nauk technicznych — zgodnie zresztg ze wspotczesnymi
tendencjami Swiatowymi — majg w coraz wiekszym stopniu
charakter interdyscyplinarny.

Jak juz mozna zaobserwowac, zamiar wprowadzenia
nowego podziatu dyscyplin naukowych pobudza do uza-
sadnionej dyskusji, prowadzonej na réznych forach, tak-
ze w formie wypowiedzi przedstawicieli nauki na famach
czasopism. Poniewaz specjalizacja naukowa ma by¢
wedtug ustawodawcow przypisana tylko jednej dyscypli-
nie, wystepuje powazny problem dotyczacy tej niematej
juz przeciez grupy badaczy, ktérzy swe poszukiwania
naukowe powadzg na styku dwdéch lub wiecej dotychcza-
sowych dyscyplin. Tak jest na przyktad w obszarze inzy-
nierii lgdowe;j.

Autorzy artykutu zabierajg gtos we wspomnianej dys-
kusji, ograniczajgc sie do jednego aspektu, ale majgcego
podstawowe i szerokie oraz wazne znaczenie — zakresu
tematycznego badan w obszarze inzynierii lgdowej i trans-
portu jako nowo wprowadzonej dyscypliny naukowej, za-
stepujacej to, co dotychczas w duzej czesci obejmowata
dyscyplina budownictwo. Dodatkowg motywacjg do wyra-
zenia stanowiska jest to, ze pojawiajg sie sygnaty o zagro-
zeniu dotychczasowej dyscypliny transport, co budzi nie-
pokdj jej przedstawicieli. Intencjg naszg jest zatem jedno-
znaczne okreslenie, co w zakresie szeroko rozumianego
transportu powinno by¢ — jak od wielu juz lat — dziatem
inzynierii lgdowej, a co nie. Dlatego przyjeto taki, a nie
inny tytut naszego gtosu. Wymieniony, z pozoru tylko
szczegotowy, problem rzucimy jednak na szersze tto inzy-
nierii lagdowej jako pewnej catosci.

Do jego przedstawienia czujemy sie upowaznieni dla-
tego, ze wspodtautor tego tekstu przez dwie poprzednie
kadencje byt przewodniczgcym Komitetu Inzynierii Lgdo-
wej i Wodnej Polskiej Akademii Nauk (KILIW PAN),
a wspotautorka jest sekretarzem naukowym wymienione-
go Komitetu oraz prodziekanem ds. nauki Wydziatu Inzy-
nierii Lgdowej Politechniki Warszawskiej. Petnienie tych
funkcji pozwolito na szersze, pozbawione partykularyzmu
poznanie specyfiki inzynierii ladowej jako szerokiego
obszaru naukowego i technicznego, ktérego wspodlng
cechg jest prowadzenie badan niemal z reguly interdy-
scyplinarnych.

Czym jest wspotczesna inzynieria ladowa?

Odpowiedz na to pytanie, z uwzglednieniem nauko-
wej, technicznej, jak réwniez spotecznej i kulturowej roli
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inzynierii ladowej, byta juz przedmiotem kilku publikacji
jednego ze wspotautoréw, np. [1+4]. Zawarte w nich mysli
i spostrzezenia nie stracity aktualnosci. Nie ma potrzeby
ich tutaj powtarza¢. W kontekscie dyscyplin naukowych
zwrdcimy natomiast uwage na inne jeszcze aspekty inzy-
nierii lgdowe;.

Inzynierie lgdowg mozna analizowaé wedtug jej wielu
cech, na przyktad jej ksztattowania i dojrzewania jako na-
uki w ujeciu historycznym, w ujeciu semantycznym, orga-
nizacyjnym lub jej miejsca, ktére zajmuje wsrdd innych
nauk technicznych, uznawanych za bardziej nowoczesne.
Niezaleznie jednak od wymienionych uje¢, inzynieria lgdo-
wa ma dwie naczelne cechy wspdlne — wielokierunkowo$¢
i obszerno$¢ problematyki badawczej i technicznej oraz to,
ze poziom uprawiania w jej ramach nauki i wdrozen wyni-
kow badan do praktyki (silna wiez nauki i praktyki)
w znacznym stopniu wptywa na standard zycia ludzi. Na
tym polega ogromna rola spoteczna tej dyscypliny.

Nie wdajgc sie w szczegotowe rozwazania, zacznijmy
od syntetycznie przestawionych cech, charakteryzujgcych
inzynierie lgdowa.

® Historia rozwoju inzynierii lgdowej jest tak dtuga, jak
historia cywilizacji. Nie rozwijajgc szerzej tego stwierdze-
nia, wystarczy wskaza¢, ze ludzie od zawsze musieli
gdzies mieszkac (,od pieczar i grot po wspotczesne apar-
tamentowce”), jakos sie przemieszczac (,0d Sciezek i duk-
téw po wspotczesne autostrady, lotniska, szlaki kolejowe
do ruchu superszybkich pociggow”, ,od powalonych ktod
po wspotczesne wielkie przeprawy mostowe i tunelowe”)
i cos wytwarzac (,0d prymitywnych warsztatow pod gotym
niebem po wspotczesne hale przemystowe”). Podobne
przyktady mozna by mnozy¢, ale poprzestaniemy na tych
trzech. Konsekwencji tej dtugiej historii inzynierii lgdowej
w kontekscie rozwoju nauki nie bedziemy tu prezentowac,
poniewaz sg one wszechstronnie przedstawione w przy-
wotanych juz wyzej publikacjach. Poprzestaniemy tylko na
stwierdzeniu, ze mimo tak dtugiej historii, inzynieria Igdo-
wa jest nadal zywg dyscypling nauk technicznych, ktéra
podlega statemu rozwojowi. Nie trzeba tego uzasadniac,
wystarczy rozejrze¢ sie po otaczajgcym nas Swiecie — wie-
le wspaniatych obiektow budowlanych i inzynierskich nie
mozna by zrealizowa¢ bez udzialu wiedzy wynikajgce;j
z badan i analiz naukowych.

® Inzynieria lgdowa w sensie semantycznym bywa
nieco réznie pojmowana w zaleznosci od kraju i tradyciji jej
uksztattowania, ale zawsze obejmuje bardzo szeroki krag
zagadnien. Na przyktad w obszarze jezyka angielskiego
obejmuje ona projektowanie, wznoszenie oraz utrzymanie
drog, mostow, kanatdéw, zapor i portdow [5] oraz innych
budowli [6]. Wynika stad, ze obejmuje ona réwniez te
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obszary tematyczne, ktére w Polsce nalezg do budownic-
twa wodnego lub budownictwa hydrotechnicznego. Ze
wzgledu na obszernos$¢ tematyczng, w ramach powstatej
w 1961 roku Europejskiej Organizacji Wspotpracy Ekono-
micznej i Rozwoju (Organisation for Economic Coopera-
tion and Development — OECD), do ktérej nalezy 36 kra-
jow, inzynierie lgdowg podzielono na pie¢ subdyscyplin:
inzynierie ladowa (wystepuje tu dualizm nazewniczy), in-
zynierie architektury, inzynierie budowlang, inzynierie
miejskg i strukturalng oraz inzynierie transportu [6].

® Multidyscyplinarnos¢ naukowg inzynierii lagdowej
bardzo dobrze oddaje merytoryczny i organizacyjny po-
dziat nauk technicznych przyjety od dawna w ramach
Wydziatu IV Polskiej Akademii Nauk. Istnieje tam tgcznie
21 komitetow naukowych, w tym Komitet Inzynierii Lgdo-
wej i Wodnej (KILIW PAN), dziatajgcy od 1952 r., oraz
Komitet Transportu (KT PAN) — od 1972 r. Réznice w za-
kresie problematyki naukowej, bedgcej w polu zaintereso-
wan obu tych komitetow, w najbardziej zwarty sposob
oddaje ich struktura organizacyjna, przedstawiona w ta-
blicy. Z zestawienia w tej tablicy wynika, ze problematyka
badawcza dotyczgca projektowania, wykonawstwa
i utrzymania infrastruktury transportowej (gtéwnie drég
i linii kolejowych) jest dobrze ulokowana w dyscyplinie
inzynieria lgdowa. Sprzyja temu takze mozliwos¢ bliskiej
wspotpracy interdyscyplinarnej — czy mozna na przyktad
wyobrazi¢ sobie budowe drég, szlakow kolejowych lub
tuneli bez majgcej podstawowe znaczenie geotechniki?
Pytan podobnych mozna by oczywiscie formutowaé
znacznie wiecej. Innymi stowy, infrastruktura transporto-
wa lub infrastruktura komunikacyjna jest niewatpliwie
uzasadniong argumentami merytorycznymi czescig inzy-
nierii lgdowej. Natomiast zakres dziatania Komitetu Trans-
portu jest inny — dotyczy on, najogdlniej rzecz ujmujac,
logistyki transportu drogowego, kolejowego, lotniczego
i wodnego, a takze mechaniki, telekomunikacji i elektro-
mobilnosci w transporcie. Ta tematyka, zarébwno badaw-
cza, jak i techniczna nie wchodzi w obszar inzynierii Igdo-
wej. Nie zajmuje sie nig nawet Sekcja Inzynierii Komuni-
kacyjnej KILIW PAN, w ktorej polu gtdwnych zaintereso-
wan sg zagadnienia rozwigzan konstrukcyjnych
i materiatowych w budownictwie drogowym, w tym inzy-
nieria nawierzchni, oraz planowanie, projektowanie i eks-
ploatacja szlakéw komunikacyjnych, a takze inzynieria
ruchu drogowego. Jest to problematyka, ktéra bgdz
w ogoble nie wchodzi w obszar dziatalnosci Komitetu
Transportu, bgdz w nielicznych przypadkach jest tylko
czesciowo z nim zbiezna. Na roztgcznos¢ dziatalnosci
obu komitetow naukowych wskazuje takze i to, ze ich
sktady osobowe sg catkowicie rozne.

Uwagi koncowe

1. Wprowadzenie zmian w podziale nauk technicznych
(tylko do nich sie tu odnosimy) na dyscypliny naukowe
wymaga dojrzatego namystu i madrej dyskusji. Sprawa
jest bardzo powazna i o licznych konsekwencjach, ktére
mogq takze negatywnie wptywaé na rozwoj badan nauko-
wych i wdrazanie ich wynikéw.

2. Dazenie do zmniejszenia liczby dyscyplin nauko-
wych mozna by uzna¢ za uzasadnione, gdyby dziatanie to
miato silne uzasadnienie merytoryczne — odgérne ustale-
nie liczby dyscyplin zawsze budzi dyskusje, a czesto
i sprzeciw, jesli nie wynika z przestanek merytorycznych
wiasnie.
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Struktura organizacyjna KILiW PAN i KT PAN

Komitet Inzynierii
Ladowej i Wodnej

Komitet Transportu

. Sekcja Konstrukcji Betono-

wych

. Sekcja Konstrukcji Metalowych
. Sekcja Konstrukcji Hydrotech-

nicznych

. Sekcja Inzynierii Materiatéw

Budowlanych

. Sekcja Inzynierii Przedsie-

wzig¢ Budowlanych

. Sekcja Logistyki i Procesow
. Sekcja Sterowania Ruchem
. Sekcja Technicznych Srodkéw

. Sekcja Transportu Wodnego
. Zespot ds. Innowacyjnosci

Transportowych
w Transporcie

Transportu

w Transporcie

6. Sekcja Fizyki Budowli

7. Sekcja Inzynierii Komunikacyj-
nej

8. Sekcja Geotechniki i Infra-
struktury Podziemnej

9. Sekcja Mechaniki Konstrukg;ji
i Materiatow

10. Sekcja Inzynierii Sanitarnej

11. Sekcja Cieptownictwa i Kli-

matyzaciji

3. Inzynieria lgdowa jako dyscyplina naukowa jest te-
matycznie bardzo pojemna, ale nie powinno sie do niej
wprowadzaé elementéw catkowicie jej obcych. Infrastruk-
tura transportowa lub infrastruktura komunikacyjna jest od
dawna waznym dziatem inzynierii lagdowej i nie powinna
by¢ z niej wycofywana. Charakterystyczng a pozytywna
cechg wspoétczesnych badan naukowych w tematyce od-
powiadajgcej inzynierii lgdowej jest ich interdyscyplinar-
nosc¢. Dlatego takie nazwanie tej nowej dyscypliny nauko-
wej mozna uznac za odpowiednie.

4. Zachowanie dyscypliny o dotychczasowej nazwie
transport lub o jakiej$ zmienionej nazwie mozna uzna¢ za
uzasadnione wobec jej specyfiki. Nie moze ona jednak
z kolei wchtong¢ infrastruktury transportowej — ta powinna
pozostaé w inzynierii ladowej, za czym przemawiajg
wzgledy merytoryczne, organizacyjne i ugruntowana, ma-
dra tradycja.
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