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SZUBSKI Z., WERETELNIK J.: Budowa łukowego mostu drogowego przez Wisłę 
w Toruniu. 
 Całkowita długość dwupasmowej trasy głównej wynosi  4100 m. Obejmuje ona 
w szczególności most  główny przez Wisłę, długości 540 m (2 przęsła łukowe, każde 
rozpiętości 270 m), estakady zespolone łącznej długości 1333 m, wiadukt nad linią ko-
lejową, trzypoziomowy węzeł drogowy. Omówiono technologię i organizację budowy 
mostu głównego.    

BILISZCZUK J., ONYSYK J., BARCIK W., TOCZKIEWICZ R.: Betonowe mosty miejskie 
w Polsce.
 Opisano przykłady pierwszych miejskich mostów z żelbetu i betonu sprężonego.  
Stanowią one ilustrację zmian zachodzących w sposobie kształtowania, stosowaniu 
materiałów i technologii wznoszenia takich obiektów. Przedstawiono wybrane kon-
strukcje betonowych mostów miejskich, które w momencie budowy były innowacyj-
ne pod względem użytego materiału lub technologii wznoszenia. Dokonano również 
przeglądu wybranych konstrukcji współczesnych, w tym estakad miejskich i mostów 
zbudowanych w centrach miast.

PRABUCKI P., WOŹNY P., BILISZCZUK J., ONYSYK J.: Dwa przykłady kładek typu 
landmark usytuowanych na obszarach miast.
 Przedstawiono dwa obiekty o konstrukcji podwieszonej. Zrealizowana w Polkowi-
cach w 2013 r. kładka dla pieszych, przekraczająca drogę krajową DK3, ma długość 
całkowitą 150,77 m. Koszt jej budowy wyniósł 4,2 mln zł. Kładka zaprojektowana w Al-
gierii ma konstrukcję podwieszoną do jednego pylonu wysokości 22,50 m, bez tylnych 
odciągów. Rozpiętość teoretyczna przęsła głównego wynosi 32,00 m. 

WICHTOWSKI B., HOŁOWATY J.: Ocena właściwości stali konstrukcyjnych moder-
nizowanego mostu na linii kolejowej nr 353.
 Przedstawiono wyniki laboratoryjnych badań zróżnicowanych gatunków stali trój-
przęsłowego blachownicowego mostu kolejowego. Badanie próbek starzonych i nor-
malizowanych umożliwiło oszacowanie stopnia degradacji stali oraz efektu jej starze-
nia. Poza właściwościami mechanicznymi stali określono również jej spawalność.

SIWOWSKI T.: Trwałość zmęczeniowa drogowych mostów kratownicowych o kon-
strukcji nitowanej.
 Większość dużych drogowych mostów kratownicowych nitowanych ze względu na 
swój wiek (średnio 50 lat) wymaga pilnych działań modernizacyjnych. Przed podjęciem 
decyzji o przedłużeniu okresu eksploatacji zaleca się przeprowadzenie analizy trwa-
łości zmęczeniowej konstrukcji. Opisano procedurę analizy zmęczeniowej bazującą 
na założeniach eurokodów oraz przedstawiono wyniki analiz dwóch dużych mostów 
kratownicowych i wnioski dotyczące ich trwałości zmęczeniowej. 

KLIMEK M.: O renesansie drewnianych konstrukcji mostowych. 
 Przedstawiono różne aspekty projektowania, produkcji i budowy mostów z drew-
na klejonego. Jako główny przykład wybrano drogową przeprawę przez rzekę Agger 
w miejscowości Lohmar-Höngesberg w Niemczech. Stwierdzono, że zastosowanie 
takich konstrukcji jest możliwe również w Polsce, a dowodzą tego choćby przykłady 
kładek dla pieszych w Sromowcach Niżnych i Wrocławiu. 

TADLA J., ERDIŞ A.: Budowa mostu podwieszonego Nissibi w Turcji.
 Ze względu na brak możliwości budowy podpór w nurcie rzeki Eufrat (rzeka głębo-
kości 90 m) zdecydowano się na zaprojektowanie mostu o konstrukcji podwieszonej, 
z przęsłem głównym  rozpiętości 400 m. Stalowe przęsło główne jest podwieszone do 
dwóch pylonów o kształcie odwróconej litery Y, wysokości 103,826 m od podstawy fun-
damentu. Całkowita długość mostu wynosi 35 + 40 + 30 + 400 + 30 + 40 + 35 = 610 
m. Most ma dwie rozdzielone jezdnie szerokości po 8,00 m oraz obustronne chodniki 
szerokości 1,40 m. Roboty rozpoczęto w styczniu 2012 r., termin zakończenia ustalono 
na październik 2014 r.

WÖLFEL R.: Mosty łukowe w ciągu linii kolejowej dużych prędkości w Niemczech. 
 Artykuł dotyczy ośmiu betonowych mostów łukowych na nowej linii kolejowej VDE 
8.1, łączącej Erfurt z Norymbergą. Jest to linia normalnotorowa o dwóch torach dla ko-
lei dużych prędkości zarówno transportu pasażerskiego, jak i towarowego. Całkowita 
długość linii wynosi 107 km, a prędkość projektowa pociągów 300 km/h. Przedstawio-
no krótką charakterystykę mostów i technologię ich realizacji.

GILEWSKI W.,  AL SABOUNI-ZAWADZKA A.: O możliwościach zastosowania kon-
strukcji inteligentnych w mostownictwie.
 W pracy omówiono możliwości zastosowania inteligentnych technologii i elemen-
tów konstrukcyjnych w mostownictwie. Wyjaśniono ideę działania konstrukcji inteli-
gentnych, przedstawiono podstawowe pojęcia i klasyfikacje. Zaproponowano koncep-
cję obiektu mostowego o cechach budowli inteligentnej, zdolnej do szybkiego reago-
wania na zmienne warunki otoczenia.

OLESZEK R., RADOMSKI W.: Obliczenia wiaduktu płytowego za pomocą modeli 
dokładnych i uproszczonych.
 Scharakteryzowano podstawowe właściwości przęseł płytowych mostów betono-
wych.  Omówiono obliczenia dwuprzęsłowego skośnego wiaduktu płytowego za po-
mocą dziewięciu różnych modeli obliczeniowych uproszczonych i dokładnych. Wyniki 
obliczeń porównywano z odpowiednimi wynikami badań. Sformułowano pewne ogól-
ne i szczegółowe wnioski dotyczące analizowanych modeli obliczeniowych na podsta-
wie wspomnianego porównania.

PŁUDOWSKA M., SZOŁUCHA Ł., ZOBEL H.: Ruchome obciążenia kolejowe według 
PN-S-10030:1985 i PN-EN 1991-2.
 Do określania ruchomych obciążeń kolejowych wykorzystuje się obecnie dwie nor-
my. Nowa norma PN-EN 1991-2 wprowadza m.in. dodatkowe schematy obciążeń, inne 
wartości sił od hamowania i przyśpieszania taboru oraz analizę dynamiczną konstruk-
cji. Porównano obciążenia określane na podstawie obu norm oraz wskazano różnice 
wynikające ze znaczącego rozwoju kolejnictwa w ostatnich latach.

WILIŃSKI D., SZOŁUCHA Ł.,  ŁUKOWSKI P.: O uwarunkowaniach stosowania betonu 
samozagęszczalnego w polskim budownictwie mostowym.
 Przedstawiono najważniejsze aspekty techniczne stosowania betonu samozagęsz-
czalnego SCC, ze szczególnym uwzględnieniem budownictwa mostowego. Omówiono 
zalety i wady tego betonu, wskazując obszary, w których jego stosowanie jest szczegól-
nie polecane. Podano wyniki analizy szacunkowych kosztów zastosowania SCC.

SZUBSKI Z., WERETELNIK J.: Construction of an arch bridge across the Wisła in Toruń.
 The total length of a two- lanes main carriage way is 4100 m. It includes particularly 
the main bridge across the Wisła of a length of 540 m (2-arch spans, of a spread of 270 m 
each), connected estacade of a total length of 1333 m, viaduct across the railway line, 
three level-road joint. The technology and the organization of the construction of the main 
bridge have been discussed.

BILISZCZUK J., ONYSYK J., BARCIK W., TOCZKIEWICZ R.: Urban concrete bridges 
in Poland.
 The paper presents development of urban concrete bridges, built over the last cen-
tury in Poland. Changes of structural and architectural configuration on examples of se-
lected bridge structures are described. In particular, early Polish reinforced concrete and 
prestressed concrete structures and first bridges built with use of innovative construction 
technologies are presented. The paper is concluded with examples of modern concrete 
urban structures: multi-span flyovers situated along ring roads crossing urbanized areas, 
viaducts and bridges located in city centers.

PRABUCKI P., WOŹNY P., BILISZCZUK J., ONYSYK J.: Two examples of landmark foot-
bridges situated in urban areas.
 Two examples of cable-stayed landmark footbridges designed for urban areas are pre-
sented in the paper. The footbridge over the road DK3 in Polkowice was completed in 2013. 
It has a total length of 150,77 m. Total cost of the footbridge including approaches was 
equal to 4,2 million zł. The footbridge in Alger will be a cable-stayed structure suspended to 
a single 22,5 m high pylon of untypical architectural configuration with no back stays.

WICHTOWSKI B., HOŁOWATY J.: Analysis of properties of structural steels of retro-
fitted bridge on railway line No 353.
 The results of tests for structural steels of different grades from a three-span plate 
girder bridge are presented. Testing of aging and normalised specimens enabled to as-
sess the steel degradation and ageing affects. Beside of the mechanical properties, the 
weldability of the steels was assessed.

SIWOWSKI T.: Remaining fatigue life of road riveted truss bridges.
 Most of large road riveted truss bridges require urgent rehabilitation because of their 
average age about 50 years. However, before the decision on bridge service life exten-
sion is made, the fatigue life assessment of an existing bridge is highly recommended to 
be carried out. The fatigue life assessment procedure, based mainly on Eurocodes, has 
been presented in the paper, as well as the fatigue assessment results and conclusions 
obtained for two riveted truss bridges has been shown in detail.

KLIMEK M.: A renaissance in timber bridges.
 This paper describes different aspects of design, production process and construc-
tion of glulam trimber bridges. It’s based on a case study of a road bridge over Agger 
River in Lohmar-Höngesberg, Germany. It provides a statement; glulam technology is 
perfectly suitable for the polish engineering market. Great examples are polish footbridg-
es in Sromowce Niżne and Wrocław.

TADLA J., ERDIŞ A.: Construction of the Nissibi bridge above the Euphrates river 
in Turkey.
 South Eastern Anatolia Region is one of the least developed areas of Turkey, that is 
why for many years there have been many investments which will contribute to the devel-
opment of the area. One of them is the reconstruction of the road connecting the city of 
Adryaman and Diyarbakır. The aim of the road modernization is to widen it to two lanes in 
each direction and eliminate ferry connection through the construction of a bridge over 
the Euphrates River. The river in this place is up to 90 m deep, therefore a cable stayed 
bridge with a main span of 400 m was designed. The main span is made of steel and side 
spans are made of concrete. Total length of the bridge is 610 m. The article will present 
the project description and information from the bridge construction site, which began in 
January 2012 and will end in October 2014.

WÖLFEL R.: Arch bridges along the high-speed railway in Germany.
 The paper concerns eight concrete arch bridges along the new high-speed rail route 
VDE 8.1 Erfurt-Nuremberg. This is a double-track railway designed for the traffic of pa-
ssanger and freight high-speed trains. The total length of the route is 107 km. The design 
speed of trains is 300 km/h. Brief characteristics of the bridges and their construction 
technology are presented.

GILEWSKI W., AL SABOUNI-ZAWADZKA A.: On possible applications of smart struc-
tures in bridge engineering.
 The paper discusses possible applications of smart technologies and intelligent 
structural elements in the field of bridge engineering. Basic definitions and classifications 
of smart structures as well as components of smart systems are discussed, following the 
current state-of-the-art. Some examples of projects in bridge engineering are presented 
and a concept of smart bridge is proposed.

OLESZEK R., RADOMSKI W.: Calculations of the plate viaduct using accurate and 
simplified models.
 The basic properties of the spans of slab concrete bridges are briefly characterized. 
Calculations of two-span continues slab skew bridge using nine various models, sim-
plified and accurate, are performed. The results of calculation are compared with the 
relevant test results. Some particular and general conclusions concerning the analyzed 
models are formulated based on the above comparison.

PŁUDOWSKA M., SZOŁUCHA Ł., ZOBEL H.: The moving train load according to PN-S-
10030: 1985 and PN-EN 1991-2.
 In Poland, for determining the moving train loads, we have two standards: PN-S-
10030:1985 which has been used for many years and the new standard: PN-EN 1991-2. 
The new standard introduces, among other things, additional load diagrams, different 
values of deceleration and acceleration forces of the rolling stock and the construction 
dynamic analysis. The article presents a comparison of different types of loads on bridge 
structures and identifies differences resulting from the significant development of the 
railroads in recent years.

WILIŃSKI D., SZOŁUCHA Ł., ŁUKOWSKI P.: About conditions of using self-compacting 
concrete in polish bridge construction.
 The paper deals with the technical aspects of SCC using, with particular attention 
paid to the bridge construction. The advantages and disadvantages of the material were 
discussed and the areas, in which its application is particularly desirable, were pointed 
out. The analysis of the estimated costs of SCC use was presented and referred to the 
hypothetical contract for civil engineering objects construction. 
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