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TOPOLNICKI M.: Ryzyko zwigzane ze wzmacnianiem gruntu kolumnami o réz-
nej sztywnosci.

Roéznica sztywnosci kolumny i gruntu determinuje rozwigzanie wzmocnienia
podfoza i zwigzane z tym ryzyko. Wprowadzono podziat metod wzmacniania grun-
tu na trzy kategorie, o zwiekszajacym sie stopniu ryzyka. Metody niskiego ryzyka
(kategoria A) sg w duzym stopniu odporne na zmiany parametrow gruntowych
i obcigzen oraz na duze przemieszczenia i tym samym najmniej ryzykowne. Ka-
tegoria B obejmuje metody o $rednim ryzyku, w ktérych z zatozenia dopuszcza
sie odksztatcenia plastyczne, pod warunkiem zachowania odpowiedniego zapasu
bezpieczenstwa w stosunku do obcigzen niszczacych. Podwyzszone ryzyko (kate-
goria C) wystepuje przy matych wspotczynnikach zastgpienia powierzchni wzmoc-
nienia i scementowanych kolumnach o matej $rednicy, generalnie ponizej 40 cm.

OLESZEK R., BUKOWSKI M., TROCHYMIAK W.: Parcie gruntu na przyczétki mo-
stowe w Swietle zalecen krajowych i zagranicznych.

Dokonano przegladu zasad przyjmowania wartosci parcia gruntu, prezento-
wanych w réznych zaleceniach krajowych i zagranicznych. Zwrécono uwage na
silng zaleznos$¢ tego parcia od przemieszczen bryly przyczétka, zwigzanych z ko-
lejnoscig przykitadania obcigzenia z przgset i wykonywaniem nasypu drogowego.
Zamieszczono przykiad obliczeniowy przyczétka posadowionego bezposrednio,
wraz z wstepna analizg przemieszczen i oszacowania par¢ posrednich.

SZYMANKIEWICZ CZ., PETYNIAK D.: Posadowienie podp6r mostu Pétnocnego
w Warszawie.

Omowiono problemy zwigzane z posadowieniem podpoér mostu. Podkreslo-
no, ze w projektowaniu posadowienia duzych obiektow, w tym w szczegdlnosci
obiektow mostowych, jest niezbedne uwzglednienie doswiadczen lokalnych przy
budowie podobnych obiektéw. Zwrécono uwage na znaczenie wiasciwego roz-
poznania podfoza w miejscach posadowienia podp6r mostowych. Podkreslono,
ze nie mozna bazowa¢ na profilach geotechnicznych uzyskanych obok podpor,
szczegolnie w dolinach rzek i miejscach, gdzie wystepuja formacje polodowcowe.

FLAGA K., KLEMCZAK B., KNOPPIKWROBEL A.: Wczesne rysy termiczno-skur-
czowe w $cianach przyczoétkéw mostowych.

Doswiadczenia realizacyjne ostatnich lat dowodzg, ze czgstym zjawiskiem sg
termiczno-skurczowe zarysowania $cian zelbetowych nad ich stykiem z wczes$niej
wykonanymi fundamentami. Dotyczy to miedzy innymi przyczétkéw mostowych.
Omowiono charakter i przyczyny powstawania naprgzen termiczno-skurczowych
i zarysowan w $cianach przyczotkéw mostowych. Przedstawiono réwniez wybrane
przykiady $cian, w ktérych w fazie realizacji zaobserwowano rysy o genezie ter-
miczno-skurczowe;.

BILISZCZUK J., TOCZKIEWICZ R.: Rosyjski rekord rozpietosci przesta mostu
podwieszonego.

Opisano konstrukcje nowego mostu podwieszonego o rekordowej rozpietosci
przesta, wynoszacej 1104 m, ktérego budowa zakonczyta si¢ na dalekim wscho-
dzie Rosji. Przeprawa przekracza ciesnine Wschodni Bosfor, taczac Wtadywostok
z wyspg Russkij Ostrow. Opisano krotko réwniez drugi duzy obiekt podwieszony,
o rozpigtosci przesta rownej 737 m, usytuowany w centrum Wtadywostoku.

HOLOWATY J.: Prefabrykaty przeset z dzwigaréw stalowych obetonowanych
w przebudowie wiaduktu kolejowego.

Prefabrykaty ustrojéw nos$nych zastosowano podczas wymiany przgset wia-
duktu kolejowego usytuowanego w ciggu dwutorowe;j linii kolejowej. Omoéwiono
technologie wymiany i konstrukcje nowych przeset o minimalnej wysokosci kon-
strukcyjnej. Przedstawiono szczegotly stykow prefabrykatéw przeset. Uzyskano
ustroje nosne zmonolityzowane oraz ciggte nad przyczétkami. Zaprojektowana
konstrukcja przeset nie wymagata stosowania tradycyjnych szczelin dylatacyjnych
pomigdzy przgstami i przyczoétkami.

BAJOREK G., KIERNIA-HNAT M., SKRZYPCZAK |.: Normalizacja europejska
w zakresie oceny wytrzymatosci betonu w konstrukgcji.

Omowiono mozliwosci zastosowania normy PN-EN 13791 do oceny wy-
trzymatosci betonu w konstrukcji, przy uzyciu metody bezposredniej (odwierty
rdzeniowe) lub metod posrednich (sklerometrycznej, ultradzwiekowe;j i pull-out).
Opisano ustalanie wytrzymatosci betonu wbudowanego w konstrukcje, gdy: ist-
niejace konstrukcje majg by¢ modernizowane lub przeprojektowane; istnieje po-
trzeba oceny bezpieczenstwa konstrukcji; pojawiaja sie watpliwosci dotyczace wy-
trzymato$ci betonu spowodowane bfgdami wykonawczymi badz uszkodzeniami
betonu; jesli jest wymagana ocena wytrzymato$ci betonu w czasie jej realizacji;
w celu oceny bezpieczenstwa konstrukcji gdy niespetnione sg kryteria zgodnosci
odnosnie do wytrzymatosci betonu na $ciskanie wyznaczanej na znormalizowa-
nych prébkach do badania oraz w celu oceny zgodnosci wytrzymatosci betonu na
$ciskanie w konstrukcji, jesli wymaganie to zostato sformufowane w specyfikacji
technicznej lub normie wyrobu.

SEREGA Sz., PLACHECKI M.: Nieliniowa analiza no$nosci powtoki hiperbolo-
idalnej chtodni kominowej z uwzglednieniem nowych wymagan normowych.

Przedstawiono nieliniowg analize nosnosci zelbetowego pfaszcza chtodni ko-
minowej wysokosci 90 m, wybudowanej w pofowie lat siedemdziesigtych ubiegte-
go stulecia. W wyniku btedéw wykonawczych, zastosowania niewtasciwych mate-
riatébw konstrukcyjnych oraz nieuwzglednienia agresywnie dziatajgcego srodowi-
ska, zelbetowa powfoka ulegta awarii grozacej katastrofg juz po okofo 15 latach
uzytkowania. Zaprezentowano analize bezpieczenstwa wzmocnionego ptaszcza
chtodni kominowej w $wietle wymagan norm europejskich oraz zharmonizowa-
nych z nimi zaleceniami technicznymi dotyczacymi konstrukcji chtodni komino-
wych.

TOPOLNICKI M.: Risk of ground improvement using columns of varying stiffness.

The difference in stiffness of the inserted material and the soil determines the
design and the risks involved. Three categories with increasing risk are proposed.
Methods ascribed to category A are very robust and ductile, and present only
a small risk with regard to a possible variation of soil and material parameters and
loads. The medium risk category B includes all methods in which plastic deforma-
tions are considered with sufficient safety factors against failure loads. Risks incre-
ase (category C) with the application of non-ductile methods with small column
diameter, generally below 40 cm, and low area replacement rations.

OLESZEK R., BUKOWSKI M., TROCHYMIAK W.: Earth pressure on bridge abut-
ments in the light of national and international guidelines.

The paper contains a review of the rules of adopting the earth pressure values
as presented in various national and international recommendations. Attention is
drawn to the strong dependence of earth pressure on displacement of the abut-
ment, which is associated with the sequence in which load is applied to the spans
as well as with the construction of the road embankment. An example of calcula-
tions for a directly erected bridge abutment has been included, along with a preli-
minary analysis of the displacement and the estimate of indirect pressure.

SZYMANKIEWICZ Cz., PETYNIAK D.: Foundation of Pétnocny bridge piers in
Warsaw.

The problems related to construction of bridge piers were discussed. It was
stressed that while designing the foundation of large objects, in particular the brid-
ges, it is needed to take into consideration local experience in the construction of
similar objects. The importance of proper soil investigation of the ground in the
correct place where the bridge piers are situated was stressed. You can not rely on
geotechnical profiles carried out near the supports, especially in the river valleys
and areas where there are glacial formations.

FLAGA K., KLEMCZAK B., KNOPPIK-WROBEL A.: Cracking of thermal-shrinkage
in bridge abutments.

The engineering experiences in recent years have shown that the cracking
of thermal-shrinkage origin is a common phenomenon in walls supported on pre-
viously cast foundation. This problem concerns, inter alia, bridge abutments. The
nature of thermal-shrinkage stresses and cracking in bridge abutments are presen-
ted in the article. Several examples of real bridge abutments, in which early age
cracking were observed, are also showed in the paper.

BILISZCZUK J., TOCZKIEWICZ R.: Russian world record of cable-stayed bridge
length of span.

Short description of two new large cable-stayed bridges, constructed recently
in Russia, is given in the paper. A bridge to the Russkiy Island, across Bosphorus
the Eastern Strait, has a 1104 m long main span, which is the new world record
for structures of this type. Second bridge, erected across the Golden Horn Bay in
Vladivostok, has a 737 m long main span.

HOLOWATY J.: Precast sections of rolled beams embedded in concrete in re-
building of railway viaduct.

The paper presents the prefabrication of deck elements in replacement of
spans in double truck railway viaduct. Technology of replacement and construction
of new superstructures with minimum constructional depth are described. Details
of connections of precast units are presented. Although all elements of the decks
are prefabricated the final superstructures are monolithic and continuous over the
abutments. No traditional expansion gaps between spans and abutments are used.

BAJOREK G., KIERNIA-HNAT M., SKRZYPCZAK |.: European standardization for
assessment of in-situ concrete compressive strength in structures.

The paper presents the cases of possible applying of EN 13791 standard for
assessment of in-situ concrete compressive strength in structures, using direct
method - core strength, or indirect methods — rebound hammer tests, ultrasonic
pulse velocity tests and pull-out tests. The following examples where estimate of
in-situ strength may be required were described: when an existing structure is to
be modified or redesigned, to assess structural adequacy when doubt arises about
the compressive strength in the structure due to defective workmanship or deterio-
ration of concrete, when an assessment of the in-situ concrete strength is needed
during construction, to assess structural adequacy in the case of non-conformity of
the compressive strength obtained from standard test specimens and assessment
of conformity of the in situ concrete compressive strength when specified in a spe-
cification or product standard.

SEREGA SZ., PLACHECKI M.: Nonlinear analysis of load bearing capacity of
hyperboloidal cooling tower shell considering new codes requirements.

The paper presents a nonlinear analysis of load bearing capacity of 90 m high
RC cooling tower shell which was built in the middle of 70s of the last century. After
15 years of use the cooling tower shell faced the danger of the total collapse due to
technological errors during the erection and a very severe and chemically aggres-
sive environment. In the paper there is presented the safety analysis of strengthe-
ned cooling tower shell in the light of new European codes and harmonized with
them technical requirements for cooling tower shells.
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