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BILISZCZUK J., ONYSYK J., BARCIK W., PRABUCKI P, SULKOWSKI M., SZCZE-
PANSKI J., TOCZKIEWICZ R., TOMICZEK M., TUKENDORF A., TUKENDORF K.,
AST A.: Most Redzinski w ciggu Autostradowej Obwodnicy Wroctawia.

Most sktada sie z trzech sekcji: estakady potudniowej E1 w postaci 11-prze-
stowej (40 + 2x52 + 56 + 6 x60 + 50 m) belki z betonu sprgzonego o przekroju
skrzynkowym, mostu gtéwnego z betonu sprezonego o konstrukcji podwieszonej
do jednego pylonu wysokosci 122 m, z przestami rozpietosci 50 + 2x256 + 50 m,
estakady poétnocnej E3 w postaci 9-przgstowej (50 + 7 x 60+ 50 m) belki ciagtej
z betonu sprezonego. Omowiono rozwigzanie materiatowe i konstrukcyjne pylonu,
ustroju nosnego oraz podwieszenia, a takze zastosowany system statej kontroli
elektronicznej konstrukcji mostu podwieszonego.

HAWRYSZKOW P, HILDEBRAND M.: Technologia montazu ciegien i badania
kontrolne wybranych elementéw systemu podwieszenia mostu Redzinskiego
we Wroctawiu.

Od roku 2011 wokot centrum Wroctawia przebiega obwodnica autostradowa,
obejmujgca m.in. most podwieszony przez Odre z dwoma przgstami gléwnymi
o rozpietosci po 256 m. Przesta sg podwieszone na 160 ciggnach typu Freyssinet
2000. Catkowita masa stali w ciggnach wynosi 1500 t. Montaz podwieszenia wy-
konano wedtug procedur firmy Freyssinet. Tempo montazu byfo bardzo szybkie;
roboty trwaty okoto 2 miesiecy.

ZOBEL H., MOSSAKOWSKI P: Okreslenie stopnia zagrozenia pozarem kon-
strukcji mostu podwieszonego w ciggu Autostradowej Obwodnicy Wrocta-
wia.

Usytuowanie obiektu mostowego nad $luzami oraz czas sluzowania wyno-
szacy do 25 min stwarzajg potencjalne zagrozenie pozarem dla konstrukcji mo-
stu. Inng przyczyng pozaru moze by¢ zapalenie sie pojazdu poruszajgcego sie
po moscie, co moze zagrozi¢ uszkodzeniem lub zniszczeniem blokow kotwigcych
liny, samych lin, nawierzchni, izolacji, a nawet betonowej ptyty pomostu. Przeana-
lizowano warto$¢ temperatury konstrukcji mostu w trakcie pozaru oraz trwatosé
materiatéw, z ktorych jest ona wykonana. Okreslono czas, po ktérego uptywie
uzytkowanie obiektu moze stac¢ sig niebezpieczne.

BIEN J., KUZAWA M., KAMINSKI T., RAWA P, ZWOLSKI J.: Badania podwieszo-
nego mostu Redzinskiego przez Odre w ciggu Autostradowej Obwodnicy Wro-
ctawia.

Przedstawiono statyczne i dynamiczne obcigzenia probne mostu Redzin-
skiego przez Odre, usytuowanego w ciagu Autostradowej Obwodnicy Wroctawia.
Zaprezentowano systemy pomiarowe, schematy obcigzen oraz wybrane wyniki
pomiardw, ktére poréwnano z wartosciami uzyskanymi teoretycznie z wykorzysta-
niem numerycznego modelu konstrukcji.

BAK J., GREJ K., OLEKSIAK C., SALACH W.: Most Pétnocny przez Wiste w War-
szawie.

Budowa mostu zostata zakonczona w grudniu 2011 r. Jego ustréj nosny sta-
nowi konstrukcja stalowa wieloprzestowa (rozpietosci teoretyczne przeset 45,0 +
65,0 + 110,0 + 160,0 + 110,0 + 66,66 + 66,66 + 66,67 + 66,66 + 60,0 + 45,0
m) o przekroju skrzynkowym zmiennej wysokosci. Wykonano trzy odrgbne tego
rodzaju konstrukcje (dwie nitki mostu drogowego i jedna tramwajowego). Opisano
rozwigzanie posadowienia i konstrukcji mostu oraz metody jej budowy (monta-
zu).

STRASKY J.: Mosty o konstrukcji ciggnowej zaprojektowane przez biuro pro-
jektow w Brnie.

Przedstawiono liczne przyktady konstrukcji ciegnowych (podwieszonych,
extradosed i wiszacych) zaprojektowanych w firmie konsultingowej Strasky, Husty
and Partners Ltd. w Czechach i jej biurach zagranicznych. Przykiady te stanowig
ilustracje rozwoju tych konstrukcji w okresie ostatnich ponad dwudziestu lat.

ONYSYK J., PRABUCKI P, SADOWSKI K., BILISZCZUK J., SULKOWSKI M.: Dwa
wiadukty o podobnej konstrukcji i réznych technologiach budowy w ciggu Au-
tostradowej Obwodnicy Wroctawia.

Przedstawiono konstrukcje dwoch sprezonych wiaduktéw o przekroju skrzyn-
kowym (dfugosci 300,0 i 750,0 m). Oceniono wptyw technologii budowy przeset
tych wiaduktow na zuzycie materiatéw i inne parametry charakteryzujgce ich bu-
dowe.

BILISZCZUK J., TOCZKIEWICZ R.: Prognozowanie podniesien wykonawczych
estakady z betonu sprezonego budowanej na rusztowaniach mobilnych.

Przedstawiono budowe estakady potudniowej E1 mostu Redzinskiego przez
rzeke Odre w ciggu Autostradowej Obwodnicy Wroctawia, zrealizowang z wyko-
rzystaniem rusztowan mobilnych (kroczacych, przesuwnych). W przypadku tej
technologii szczegodlnie istotne byto precyzyjne okreslenie podniesien wykonaw-
czych, z uwagi na przewidywane deformacje ustroju nosnego, na ktére wptyw ma
m.in. odksztatcalno$¢ konstrukcji rusztowan i sprezenie przgset.

BIEN J., KAMINSKI T., KUZAWA M.: Doswiadczalna weryfikacja modeli oblicze-
niowych estakad dojazdowych do mostu Redzinskiego we Wroctawiu.

Zaprezentowano metodyke oraz wybrane wyniki obcigzen probnych kon-
strukcji skrzynkowych estakad dojazdowych do mostu Redzinskiego nad Odrg we
Wroctawiu. Wyniki do$wiadczalne obcigzen statycznych poréwnano z rezultatami
analiz numerycznych opartych na metodzie elementéw skonczonych. Uwzgled-
niono trzy rézne modele MES rozpatrywanej konstrukcji, ktére poréwnano pod
wzgledem przydatnosci i skutecznosci w odzwierciedlaniu wynikéw badan ekspe-
rymentalnych.

BILISZCZUK J., ONYSYK J., BARCIK W., PRABUCKI P, SULKOWSKI M., SZCZE-
PANSKI J., TOCZKIEWICZ R., TOMICZEK M., TUKENDORF A., TUKENDORF K.,
AST A.: Concrete cable-stayed bridge along highway ring Road of Wroctaw.

The bridge is 1742 m long and consists of: E1 south flyover 610 m long
(40+2x52+56+6x60+50 m). It is a continuous eleven span prestressed concrete
box structure, main bridge 612 m long (50+2x256+50 m) with two separate decks
connected to a single concrete H-shaped pylon and E3 north flyover 520 m long
(50+7x60+50 m), continuous girders made of prestressed concrete. Superstruc-
ture, construction of the pylon and cable system as well as structural health moni-
toring system installed on the bridge has been described.

HAWRYSZKOW P, HILDEBRAND M.: On the installation method and control
tests of selected members of the cable-stayed system of the Redzinski bridge
in Wroctaw.

The City of Wroctaw has been surrounded by the highway bypass since the
year 2011. There is a large cable-stayed bridge along that way across the Odra
River including two main spans each 256 m long. The deck is supported from 160
stays Freyssinet HD2000 type. Total quantity of steel in stays reached about 1500
tons. The installation of stays was arranged according to Freyssinet Isotension
procedure. Time period consumed for installation was extremely short, it lasted
about two months.

ZOBEL H., MOSSAKOWSKI P: Threat of fire of cable-stayed bridge in
Wroctaw.

The location of the bridge over sluices and time of passing by barges and
ships up to 25 min. generate the threat of fire for the bridge structure. Another
cause of fire could be a car moving across the bridge. High temperature could
damage or destroy anchors, cables, pavement, insulation and concrete deck. The
structure temperature during fire and durability of structural materials were ana-
lyzed. The time of safe use of the bridge and maximal value of temperature struc-
ture were given.

BIEN J., KUZAWA M., KAMINSKI T., RAWA P, ZWOLSKI J.: Load tests of cable-
stayed bridge over Odra river along Wroctaw motorway bypass.

The paper presents static and dynamic load tests of the Redzinski Bridge over
the Odra River, located along the Wroctaw Motorway Bypass. Measuring system is
described including location of measuring points placed on the decks and on the
pylon. Schemes of the applied static loads as well as dynamic loads are presented
in details and selected results of measurements are shown in comparison with
values calculated by means of the numerical model of the tested bridge.

BAK J., GREJ K., OLEKSIAK C., SALACH W.: North bridge over Vistula river in
Warsaw.

This year on December, the construction of a new bridge over the Vistula River
in Warsaw will be completed. The bridge superstructure is a steel-concrete com-
posite beam. The steel box girder is combined with concrete deck. The main span
of the bridge is 160 m long and will be the longest one of this type in Poland. The
paper presents the methods of assembling of the bridge steel superstructure.

STRASKY J.: Cable-supported bridges designed by SHP Brno, Czech Republic.

Cable-stayed, extradosed and suspension bridges built according to SHP
design in the Czech Republic, Spain and USA are described in terms of their ar-
chitectural and structural solution and technology of the construction. Their archi-
tectural and structural arrangement was of these bridges was developed from their
basic function- to bridge a natural obstacle or another man-made thoroughfare.
Concrete and steel structures suspended in bridge axis or on their outer edges
are discussed. Experimental testing of curved cable supported bridges is also pre-
sented.

ONYSYK J., PRABUCKI P, SADOWSKI K., BILISZCZUK J., SULKOWSKI M.: Two
viaducts of similar construction. Various technologies

Two long prestressed concrete box viaducts (300.00 m and 750.00 m), in-
cluded in the Wroclaw Ring Road, are presented in this paper. The structures are
similar in form but differ in terms of architectural features as well as in applied
construction technologies, discussed and compared herein. The paper presents
technological assumptions and conclusion drawn from the comparison of the
technologies.

BILISZCZUK J., TOCZKIEWICZ R.: Evaluation of span precamber for a pre-
stressed concrete flyover erected on movable scaffolding.

The paper concerns construction of a flyover by means of movable scaffolding
system. The E1 flyover is a part of the Redzinski Bridge over the Odra River, along
the motorway ring road of Wroctaw. Described method requires precise estimation
of span precamber, equal to the expected values of superstructure deformations,
influenced by, among others: the deformability of scaffolding, post-tensioning of
spans, changes of static scheme.

BIEN J., KAMINSKI T., KUZAWA M.: Experimental verification of theoretical mo-
dels of access bridge structures to Redzinski Bridge in Wroctaw.

Methodology and selected results of preliminary load tests of box beam
bridge structures located close to the large cable-stayed Redzinski Bridge over
Odra River in Wroctaw are presented. Experimental results of the static load tests
are compared with effects of numerical analyses based on the Finite Element
Method. Three discrete FEM models of the tested structures are considered and
their practicability as well as conformity with experimental test results are dis-
cussed.
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